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NOTA EDITORIAL

La Academia Puertorriqueria de la Historia presenta en este ni-
mero una variedad de articulos que tratan diversos temas sobre la
historia de Puerto Rico, variando asi la norma seguida en los nime-
ros anteriores de tratar extensamente y con pormenores detallados
algunos importantes y novedosos capitulos de nuestro pasado his-
térico.

Hemos decidido efectuar el cambio con el fin de intentar atraer
a colaboradores que escriban sobre tdpicos cortos, sencillos e intere-
santes, ya que hasta abora la colaboracién a nuestro Boletin ha sido
sumamente escasa, quizd por comsiderarse erréneamente que es una
obligacién tratar los temas con mucha extensién. En los nueve niime-
ros publicados hasta el presente, nuestro Director ha tenido que llevar
el peso casi total de la redaccién del Boletin, el que involuntariamen-
te ofrece la impresién de una obra personal.

Suplicamos a los senores académicos, ast como a los escritores
sobre temas bistdricos, que no vacilen en someter sus trabajos a esta
Academia para su consideracién por la Junta de Gobierno, y asi poder
continuar la publicacién, con tépicos de gran interés, el Boletin de la
Academia Puertorriqueria de la Historia, que es muy solicitado en
Puerto Rico tanto como en el extranjero, El gran interés demostrado
por la adquisicién del Boletin fuera de Puerto Rico, se debe a que
esta Academia ha tratado de cumplir rigurosamente con uno de los
preceptos de la Asociacién Iberoamericana de Academias de Historia,
que consiste en divulgar y difundir internacionalmente los resultados
de las investigaciones de sus académicos sobre los hechos histdricos,
no solo de Puerto Rico sino de los paises allende sus playas.

En este nimero hemos incluido un articulo sobre varios sucesos
relacionados mayormente con varios paises hermanos durante la época
de los viajes de descubrimiento y exploracién, principalmente de
Venezuela, Brasil, Uruguay y la Argentina.
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Entre los articulos contenidos en este nimero 10 del Boletin,
aparecen varios extractos de capitulos sobre la Historia de la Inge-
nierfa en Puerto Rico, que viene preparando nuestro Director. Invita-
mos a los ingenieras, agrimensores o arquitectos de Puerto Rico que
tengan material bistérico relacionado con sus profesiones, a someter-
los, los que con mucho gusto publicaremos.

El Boletin de la Academia Puertorriqueria de la Historia es un
magnifico medio para dar a conocer los trabajos de investigacion bis-
térica tanto de sus miembros como de colaboradores, los que serin
leidos y analizados no sélo en Puerto Rico sino en el exterior, ya que
el Boletin se remite a las bibliotecas y universidades mds importantes
del mundo.

U»n Boletin como el nuestro, con un contenido de informaciones
de gran importancia histérica, no puede sostenerse sin las colabora-
ciones de sus miembros, pues de lo contrario perderia el caricter que
debe tener como brgano de la Academia Puertorriquesia de la His-
toria.

Damos en este niimero la voz de alerta a los seriores académicos
con la esperanza que nos sometan para consideracién sus trabajos
bistéricos, pues de lo contrario nuestro Boletin no podrd sostenerse
por muchas ediciones adiciondles con la misma cdlidad y forma que
se ha redactado y publicado hasta el presente.
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VIAJES MENORES
VIAJE DE ALONSO DE HOJEDA DEL ANO 1499
Por AureLio T16

Alonso de Hojeda, nacié en Cuenca en Castilla la Nueva. Fue
paje del Duque de Medina Celi, Don Luis de la Cerda. Acompaiié a
Coldn en el segundo viaje en que descubrié a Puerto Rico, peto no
en el tercero en el que descubrié a Paria. Se distinguié en la guerra
contra e! Cacique Caonabé en La Espafiola.

El Obispo Juan Rodriguez de Fonseca, cuyas relaciones con Colén
no eran cordiales, le otorgd una comisién sin la firma de la Corona,
la que le permitia descubrir fuera del territorio concedido a Portu-
gal, o el descubierto antes del 1495, por lo que la regién de Paria,
descubierta en 1498, quedaba abierta a la exploracién.

El acompafiante principal de Hojeda fue el vizcaino Juan de la
Cosa, recién llegado de Paria en el segundo viaje de Colén, quien
luego fue nombrado piloto mayor de la Casa de Contratacién. Habfa
recorrido las costas de Jamaica y Cuba en el segundo viaje, y habia
acompafiado a Rodrigo de Bastidas por la costa Norte de Suraméri-
ca. Otro compafiero fue Américo (Alberico) Vespucio, mercader flo-
rentino, en este primer viaje de Hojeda.

Zarparon del Puerto de Santa Maria del 18 al 20 de mayo de 1499
con 4 naves y 55 hombres hacia Las Canarias, y partieron de Géma-
ra siguiendo la ruta de Coldn en el tercer viaje, usando una copia de
la carta de navegar que Colén habia enviado a Espaiia. Emplearon
a varios marinos que habian estado en dicho viaje, y cruzaron el At-
lintico en 24 dias. Américo Vespucio dio detalles de este viaje en
sus cartas, los que aparecen més adelante al describir sus discutidos
viajes en el Nuevo Mundo.

Arribaron a la costa de tierra firme en un lugar a unas 200 le-
guas al Sur de] punto al que habia llegado Colén, por la Costa de
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Surinam. Navegdé por el Golfo de Paria, reconocié los rfos Orinoco
y Esequibo, y llegé a Trinidad en donde encontr§ huellas dejadas
por Colén. Alli hizo contacto con los indios, los que fueron muy
bien descritos por Vespucio. Entre las costumbres indigenas describid
la conocida de dejar a sus ancianos o enfermos graves solos en una
hamaca con alimentos suficientes para varios dfas. Estos eran reci-
bidos con gran alegria si regresaban, pero generalmente eran olvida-
dos. Relata que las fiebres las curaban sometiendo al enfermo a un
bafio de agua fria, y luego poniéndolo a bailar alrededor de un fuego.

Exploré a Trinidad, Patia, Boca del Drago y Curiana en el Golfo
de las Perlas. Desde alli pasé a la isla Margarita y otras cercanas, y
luego a Cumand y Maracapana, en donde los naturales le pidieron
que castigara a ciertos indios procedentes de varias islas, quienes
solfan atacatlos, las que eran las Antillas Menores, en donde habita-
ban los indios caribes. Dirigidos por los indios, atacé a los caribes
con el uso de cafiones pedreros y los batié regresando a Maracapana
en donde permanecié durante 20 dfas para recobrar sus fuerzas y
curar sus heridas.

Zarpd y arribé a Curazao, en donde informd haber visto indios
gigantes, y de alli pasé a Coquibacoa en el Golfo de Venezuela, nom-
brado asi por el parecido con las construcciones sobre pilotes de Ve-
necia. En Coquibacoa informé haberse encontrado con navegantes
ingleses, pero no aparece constancia alguna de ellos en los anales de
Inglaterra. Allf llevé a bordo a una india que llamé Isabel y quien
lo acompaiié en un viaje posterior. Atacado por los indios, continué
hasta Maracaibo, que nombré San Bartolomé¢, y despaché una expe-
dicién de 27 hombres hacia el interior.

Zarp6 de Coquibacoa a lo largo de la costa occidental del Golfo
de Venezuela, doblé el Cabo de Maracaibo hasta el Cabo de la Vela,
desde el cual tomé rumbo a La Espafiola, aunque le estaba vedado
tocar en ella. Allf anclé en Yaquimo o Jaquemel durante el mes de
septiembre, pero tuvo que retirarse al enviar Colén 2 Francisco Rol-
din para desalojarlo. Al abandonar La Espaiiola visité vatias islas,
una de las cuales fue Puerto Rico segin Las Casas, en donde efectud
una cavalgada para tomar esclavos, los que venderfa en C4diz. Regre-
s6 a Cadiz el 13 de junio de 1500 sin casi nada de provecho, pues
obtuvo muy poco beneficio del viaje.

Juan de la Cosa dibujé su famoso mapa gracias a los datos reco-
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gidos en este viaje mayormente, afiadidos a datos de otros viajes y
de otros cartégrafos.

VIAJE DE PEDRO ALONSO NINO Y CRISTOBAL GUERRA

Pedro Alonso Nifio, natural de Moguer, estuvo con Colén como
piloto en su primer viaje, y también a lo largo de Cuba y Paria en
el segundo y tercer viajes de Colén. Zarparon con licencia del Obispo
Fonseca a principios de junio de 1499, de Palos, en una nave de 50
toneladas y 33 hombres pocos dias después de Hojeda, también usan-
do una copia de la carta de navegacién de Colén, y arribando al
mismo punto al que arribé Hojeda, pero 15 dias después. Exploraron
el Golfo de Paria donde cortaron palo de brasil, pasaron por la Boca
del Drago y llegaron a la isla Margarita, en la que obtuvieron muchas
perlas. Visitaron Cumana en donde observaron conejos y venados, lo
que les convencié que era la tierra firme, ya que esos animales no
existfan en las islas, y estuvieron en ese territorio durante unos tres
meses. Navegando hacia el Oeste llegaron a Cauchiceto en donde ob-
tuvieron perlas y guanin, completando su rico cargamento.

Regresaron a Espafia por Bayona de Mior en Galicia a2 mediados
de abril de 1500, casi dos meses antes que regresara Hojeda, con sus
acompaiantes Juan de la Cosa y Américo Vespucio.

VICENTE YANEZ PINZON

Debido a la hostilidad de Colén contra Martin Alonso Pinzén,
los marinos de la familia Pinzén no volvieron a navegar con el Al-
mirante, pero en la primera oportunidad Vicente Yéfez Pinzén, su
hermano, organizé una expedicién maritima.

Recibié comisién del Obispo Fonseca y lo acompafiaton sus so-
brinos Arias Pérez y Diego Fernindez, hijos de Martin Alonso Pin-
26n, asi como tres pilotos que habian estado con Colén en el primer
viaje, Juan Quintero, Juan de Jerez y Juan de Umbria, su cuiado.
Zarpb con 4 carabelas desde Palos en 19 de noviembre de 1499, to-
cando en las islas Canarias y Cabo Verde. Navegé 700 leguas, cruzé
el ecuador y perdié de vista la estrella polar, siendo castigado por
una fuerte tormenta. Luego de capearla, unas 240 leguas mds adelan-
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te, en latitud 8°, avistd tierra el 28, o del 20 al 26 de enero del
ano 1500 segin diversas fuentes, que llamé Santa Marfa de la Con-
cepcidn, ahora conocida por Cabo San Martin, extremo oriental del
Brasil, tomando posesién mediante un notario y varios testigos sin
oposicién, grabando en 4rboles y rocas en la nueva tierra, Observa-
ron fuegos durante 1a noche y hacia ese lugar se dirigieron, en donde
los indios los amenazaron, retirdndose luego sin haber podido hacer
contacto con ellos. Zarpé hacia el Noroeste y bajé a tierra un soldado
en la boca de un rio para hacer contacto, pero fue atacado por los
indios quienes pudieron capturar una barca y matar a 10 espaiioles.

Bojearon luego unas 40 leguas al Noroeste hasta el ecuador, en
donde encontré agua fresca a varias millas en el mar frente a la boca
del rfo Maraiién o Amazonas, que allf tiene unas 30 leguas de ancho.
Tomé 36 indios y continud al Noroeste hasta que de nuevo vio la
estrella polar, pasando la boca del Orinoco y entrando en el Golfo
de Paria, Tomé 350 quintales de palo del brasil y llegé a La Espa-
fola el 23 de junio de 1500, desde donde zarpé hacia las islas Baha-
mas, sufrié una tormenta y regresé a La Espaiiola para reparar sus
naves en julio, visitando la aguada del descubrimiento en Puerto
Rico en agosto. Regresé a Palos a fines de septiembre, con dos naves
de menos, muchos hombres perdidos, y casi arruinado. En el mapa
de Juan de la Cosa aparece: «Este cabo (San Agustin) se descubrié
en el afio 1499 por Castilla siendo descubridor Vicente Anés».

El 5 de septiembre de 1501 la Corona le concedié el derecho de
poblar el territorio desde un poco al Norte del tfo Amazonas hasta
el Cabo San Agustin pero debido a la linea divisoria establecida por
el Papa y el Tratado de Tordesillas no hizo nada por colonizar.
En 1505 el Rey le concedib la gobernacién de Puerto Rico pero salvo
por un viaje que ordend para echar cabros y cerdos en el puerto de
la misma aguada en Puerto Rico bajo Garcfa Alonso Cansino, no se
hizo cargo, el que cedi$ luego en 20 de marzo de 1508 a Martin Gar-
cia de Salazar, quien tampoco ocup$ el cargo.

DIEGO DE LEPE

Diego de Lepe, de Palos, no acompaiié a Colén en sus viajes.
Zarp6 con dos naves desde Palos en diciembre de 1499 y doblé el
Cabo San Agustin, navegando hacia el Sur del continente por mis
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distancia que ningiin navegante hasta la fecha. Regresé a Espaiia al
carecer de provisiones, con indios del rio Maraiién, y su carta geogra-
fica, en octubre de 1500, luego de descubrir «la costa que vuelve
facia el mediodia o el sur fasta el termino que agora esta descubier-
tor.., Bartolomé Roldin declaré: «Que Vicente Yaiiiez Pinsén fue a
descubrir mes y medio o dos meses antes que Diego de Lepe y des-
pues fue el dicho Diego de Lepe, en cuya compaiiia iba este testigo
por piloto», lo que prueba que no fue su homénimo el Bartolomé
Rold4n de La Espafiola.

RODRIGO DE BASTIDAS

Notario de Triana, suburbio de Sevilla, organizé una flotilla de 2
naves en octubre de 1500 con Juan de la Cosa por piloto, quien habfa
viajado el afio anterior con Hojeda, y exploré desde el Cabo de la
Vela hasta Nombre de Dios, peto como sus naves estaban pasadas
de broma, se vio obligado regresar a La Espaiiola. Fue aptesado y
enviado junto a Bobadilla a Espaiia. Llegd a Cidiz en septiembre
de 1502 con un rico cargamento. El Rey le concedi6 una pensién de
por vida sobre la provincia de Urab4 y a Juan de la Cosa lo nombré
alguacil mayor. Vasco Niifiez de Balboa fue también su compaiiero
de viaje en esta ocasién.

En Santo Domingo en 1512 declaré tener 40 afios, y en 1521
traté de colonizar a Santa Marta, instalando 50 labradores con la pro-
hibicién de esclavizar indios, Murié en Cuba de resultas de heridas
recibidas a traicién, que le causaron una grave enfermedad infecciosa.

JUAN DE ESCALANTE

Juan de Escalante, natural de Palos, quien habia estado con Co-
16n en el tercer viaje por la regién de Paria, fue a descubrir por
su cuenta con tres naves desde Sevilla el 5 de octubre de 1500. Par-
ticipé con Herndn Cortés en la conquista de México y murié prema-
turamente alli.
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AMERICO VESPUCIO

Noble florentino, naci§ el 9 de marzo de 1451, hijo de Ser Nas-
tagio Vespucio y de Elizabetta Mini, tercet hijo de una familia nu-
merosa, Tuvo una educacién esmerada al lado de su tio, Georgio
Antonio Vespucio, fraile de la hermandad de San Marcos.

Residia en Sevilla, encargado de los negocios de la familia Medici
de Florencia cuando regresé Coldén de su primer viaje. En 1496 era
agente alli de Juanoto Berardi en la preparacién de una flots, reci-
biendo el 12 de enero de 1496, 10,000 maravedis de Bernardo Pine-
lo, Tesorero Real de Espaiia, pero dicha flota naufragé.

En 18 al 20 de mayo de 1499 zarpé Vespucio con Alonso de
Hojeda hacia Paria con copia de las cartas de navegar de Colén, com-
probando que era tierra firme, y regresaron en junio del afio 1500
a C4diz. El 18 de julio de 1500 Vespucio escribié sobre dicho viaje
a Lorenzo de Pier Francisco de Medici en Florencia, carta que vino
a conocerse al publicarse por Bandini en 1745.

En el mes de mayo de 1501, Vespucio abandoné a Espafia y se
alega que naveg$ bajo el Rey Manuel de Portugal hasta las costas
del Brasil, segiin su segunda carta a2 Lorenzo de Pier Francisco de
Medici, la que vino a publicarse por Bartolizzi en 1789 (Recherche
Histérico — Florencia — 1789). Sin embargo, no existe constancia
alguna de tal viaje en Torre de Tombo, atchivo general de Portugal,
ni en las crénicas navales portuguesas, quienes se cuidaban muy bien
de anotar los nombres de sus navegantes. Su sobrino, Juan Vespucio,
afios mds tarde anuncié que encontré la latitud correcta del Cabo San
Agustin en el Diario de su tfo.

El afio 1504 escribié de nuevo Vespucio una tercera carta al mis-
mo Lorenzo de Pier Francisco de Medici, también sobre un viaje
al servicio de Portugal, publicado en latin en Estrasburgo en 1505
bajo el titulo «Americus Vesputius de Orbe Antartica per Regem
Portugalliae pridem incienta». (Panzer — Vol. VI — pdg. 33, apud
Esame Critico — pag. 88, Anotazione 1). En 1507 otra edicién de
esta carta se imprimié en Vicenza por Francanzio di Monte Alboddo,
reimprimida en latin en Mildn en 1508 en «Itinerarium Portugalen-
sium» que contiene también una relacién de los viajes de Coldn.
Albertino Vercellese publicé otra edicién de la carta en 1504 en Ve-
necia la que se cree fue escrita en espaiiol, y vertida al italiano por
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un traductor que se decfa Jocondo. Se atribuye a Angelo Trivigiano,
que era secretario del embajador de Venecia en Espafia, y quien tam-
bién habia tomado razén de los viajes de Colén de las cartas de
Pedro Mirtir de Anghiera, que a su vez acusé de plagiario a Aloy-
sius Cadamosto, cuyos viajes estdn contenidos en el mismo volumen,
titulado «Libretto di tutta la Navegatione del Re de Espagna, delle
Isole e terreni nuovamente trovates,

En 1532 Simén Grinaeus, de Bath, publios su «Novus Orbis» en
Basilea, Suiza, conteniendo la carta sobre el supuesto primer viaje
portugués de Vespucio, en latin, desde Lisboa en 1501. En 1503 se
publicé esta carta en Florencia y Paris, llamada «Mundus Novus»,
en latin, por Albericus Vespucius dirigida a Laurentius Petrus Fran-
ciscus de Medid, «en italica en latinam linguam». Segin la carta, el
viaje camenz6 el 14 de mayo de 1501 al «Novum Mundum appellare
licet». Esta carta sobre dicho viaje fue la que sugirié el descubrimien-
to de todo el hemisferio por Vespucio, sunque ya Vicente Y4fez
Pinzén, Diego de Lepe y Alonso Véez de Mendoza, alcalde de Palos,
habfan visitado las costas de Sur América a principios del afio 1500,
y Pedro Alvarez Cabral también las habfa avistado accidentalmente
varios meses después, viajes que Vespudo desconocfa. Capituls el
Comendador Alfonso Vélez de Mendoza, alcalde de Palos, para des-
cubrir con 4 naves en tierra firme «con tal que non sea a las partes
descubiertas por el almirante don Cristobal Colon, Christobal Guetrs,
Alfonso de Ojeda u otros». Partié de Sevilla con 2 carabelas y segiin
el piloto Andrés de Morales, «descubrio desde el Cabo Cruz a la
parte del mediodfa todo lo que esta descubierton, antes de Vespucio.

El piloto Juan Rodriguez Setrano declaré en los Pleitos de Colén
el 13 de noviembre de 1515 que, «me encefiaron una carta de S. A.
la cual carta me fue leida sobre once portugueses que truzeron presos
de la isla Espaiiola, los cuales vinieron sobre razon que hubieran
tocado en la tierra del Rey Ntro Seilor, e que dijesemos y declarase-
mos cada uno por si lo que lo que nos parescia: digo, seiiores, en lo
que alcanzo deste negocio, que ha diez e seis afios poco mas o menos
que part{ desta dicha cibdad en dos carabelas que fue por capitan
Alonso Velez de Mendoza e fuemos a las islas Canarias, ¢ de alli
fuemos en la isla de Santiago que es de las islas de Cabo Verde e
siendo alli partimos de la dicha isla de Santiago por el Sur cierta
cantidad de leguas diarias el tiempo que no correr... por el sursu-
dueste y sin caminar otro camino ninguno fuemos en el Cabo de San
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Agustin algo de la parte de! Norte cinco u ocho leguas, e de alli do-
blamos el dicho cabo sin ningund trabajo para la parte del sudeste
cierta cantidad de leguas en que en este tiempo yo era hombre man-
cebo e non me entendia nada de las alturas, e por lo que ahora se
me entiende, digo que me esta dudoso que el cabo de Sant Agustin
esta en ocho grados como dicen, mas lo que yo oi 2 los pilotos que
iban en ambos navios conforme al camino que habia fecho, daban
560 leguas desde la isla de Santiago hasta el Cabo de Sant Agustin
a Paria se corren norueste-sueste e que hay 600 leguas, e non se mas
de lo que dicho tengo. Y a lo que vras. mds. mandan’ que de mi pa-
rescio digo que no se puede, saber la verdad si no se va a ver de
vista de ojos». Este viaje fue anterior al de Vespucio.

Al servicio de Portugal, Vespucio escribié que efectué otro viaje
con 6 naves destinadas a las islas Molucas, bajo el mando de Gonzalo
Coelho, el 10 de mayo de 1503, viaje descrito en carta publicada
por el Padre Stanislaus Canovi, a2 Piero Soderini, su excondiscipulo.
Tocaton en las islas de Cabo Verde y desde alli navegaron hacia
Sierra Leona, pero debido a la fuerza de los vientos contrarios lle-
garon a una pequefia isla en donde embarrancé una nave. Vespucio
fue despachado en una nave a buscar un puerto mejor, pero al ente-
rarse luego que la nave capitana habfa naufragado, se dirigié al Oeste
hacia Brasil, descubriendo la «Bahfa de Todos los Santos» en donde
estuvo més de dos meses. Describié que desde alli navegé unas 260
leguas hacia el Sud, en donde durante 5 meses de estadia construyé
un fuerte y cargé palo de brasil. Dej6 en el fortin 24 hombres y re-
gres6 a Lisboa en junio de 1504 en donde se enter6 que el resto de
la flota en Ja que se dirigfa a las Molucas habfa desaparecido.

En 1505 ya estaba Vespucio en Sevilla de nuevo y por Real
Orden dada en Toro el 11 de abril de 1507, se preparaba para una
expedicién para las especierfas con Vicente Ydfiez Pinzén durante
los afios 1506, 1507 y 1508, con 30,000 maravedfs de sueldo, pero
el viaje no materializ6. Luego Vespucio fue nombrado Piloto Mayor el
22 de marzo de 1508, con 75,000 maravedis, cargo que ocupd hasta
su muerte, ocurrida el 22 de febrero de 1512, substituyéndolo su
sobrino Juan Vespucio. Su viuda, Maria Cerezo recibié una pensién
de 30,000 maravedises.

El 4 de septiembre de 1504, Vespucio escribié a René, Duque de
Lorena, Rey de Jerusalén y Sicilia, su alegado acondmdpulo, una
carta que resumia todos sus viajes, en {a que incluyd su primer viaje
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a Brasil desde Lisboa, el cual no aparece en los archivos y crénicas
portuguesas no obstante minuciosas buisquedas. Se considera que la
alegacién de haber sido Vespucio condiscipulo del Rey René, Duque
de Lorena, fue una fabricacién de los editores de la carta para darle
una amplia y necesaria publicidad, y tratindose de tan internado
rincén de Europa, la necesitaban, pues estaba dirigida a Piero Son-
derini y no al Duque.

La primera edicién de dicha carta fue publicada en latin en St. Dié
en Lorena en 1507, segin copia niimero 9,688 del Archivo del Vati-
cano localizado por el Abate Cancellieri. Describe su alegado primer
viaje al Nuevo Mundo, en una flotilla de 4 naves que zarpé de Cédiz
el 20 de mayo de 1497, y duré 18 meses. El original de 12 misma
carta en italiano fue enviada a Piero Soderini, quien luego fuera gon-
falonier de Flotencia, la que fue publicada en 1510 o poco después,
con el titulo «Lettera de Amerigo Vespucci delle Isole nuovamente
trovate in quatro suoi viaggi. Data en Lisboa a di 4 september 1504.
Servitare Americo Vespucci in Lisbona».

En esta carta Vespucio describié todos sus alegados viajes, co-
menzando con el primero del 10 de mayo de 1497 al 15 de octubre
de 1498; el segundo, desde el 16 de mayo de 1499 al 8 de septiembre
de 1500, ambos bajo la bandera de Espaia; el tercero, conocido como
«Mundus Novus» del 10 de mayo de 1501 al 15 de octubre de 1502,
y el cuarto del 10 de mayo de 1503 al 18 de junio de 1504, ambos
bajo la bandera de Portugal.

En 1507, Zorzo y Montalboddo publicaron «Mondo Novo e paesi
nuovamente retrovati da Alberico Vesputio florentino», de 126 p4-
ginas, libro que incluyé las expediciones portuguesas de Cadamosto,
Vasco da Gama, Alvarez Cabral, los primeros tres viajes de Colén
segin Pedro Mirtir de Angleria, y el «Mundus Novus» de Vespucio.
Su tercera carta fue la que dio pie al error de nombrar el Nuevo Mun-
do con el nombre de América, en vez de Alberiga, o mis propiamen-
te, Colombia, por su verdadero descubridor, Cristébal Calén.

De uno de los cuatro descritos viajes de Vespucio que existe com-
probacién es el del afio 1499 con Alonso de Hojeda, pues del viaje
alegado por Vespucio del afio 1497 no existe documentacién alguna
en el ‘Archivo de Indias en Sevilla. De acuerdo con la rutinaria regla-
mentacién naval, de haberse efectuado un viaje como el desctito por
Vespucio en 1497, se tendria constancia documental en los libros
de las armadas de Espafia, pero no aparece absolutamente nada en
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los archivos espaiioles. Vespucio s6lo pudo naturalizarse en 1505,
por lo que diffcilmente pudo habérsele confiado una flotilla a un
extranjero por la Corona, como tampoco en cuanto a su posterior
viaje con Vicente Yinez Pinzon aparece nada en Sevilla,

Es asf que la descripcién por Vespucio de su alegado viaje del
afio 1497 se ha considerado como una fabricacién, con el alegado
propésito de poder reclamar el descubrimiento de la regién de Paria.
También se ha alegado que Vespucio describié su viaje con Hojeda
en 1499 en dos cartas, una de su viaje verdadero, y otra conteniendo
un relato postetior, en el que afadié a los mismos incidentes reales
de la primera’ carta ciertos cambios y alteraciones con mayor exten-
sién, sobre las tierras y sus habitantes, para que apareciera como un
relato verdadero, pero poniéndolo como efectuado en 1497, para asi
anteceder el tercer viaje de Colén del afio 1498. Segin el vizconde
de Santarém, F. A. de Varnhagen (Lima, 1865 y Viena, 1869) Ves-
pucio zarpé el 10 de mayo de 1497, y el 10 de junio entré en el
Golfo de Honduras, y siguiendo las costas de Yucatdn llegé hasta
Tampico. Navegé 870 leguas a lo largo de las costas de México, na-
vegd el rio Mississippi y llegé hasta La Florida a fines de 1498.
Luego estuvo 37 dias en el Golfo de San Lorenzo y en un cabo
cercano a Belle Isle, regtesando en octubre a Cédiz. Resulta muy
confuso el relato de Vespucio de ese viaje de casi 1,000 leguas con
4 naves en direccién Oeste-Sudoeste hasta la posicién 16° N. 70° O.
en que se encontraba el 16 de junio de 1497, longitud casi dentro del
Océano Pacifico. Navegé a lo largo de la costa avistada por 80 leguas
hasta la provincia de Parias (o Lariab) en el golfo de México, y 870
leguas al Noroeste «al mejor puerto del mundo», que lo llevarfa al
territorio del Canad4. De alli navegé unas 100 leguas al Norte y
Noreste que lo llevarfa a la regién que llamé de los indios «Iti», de
donde regresé a Cidiz en 15 de octubre de 1498, segiin su relato.

Vespucio relaté su segundo viaje con Hojeda del afio 1499 sin
mencionar ninguno de los nombres de sus compaderos, relatando solo
sus aventuras fabulosas, pero es de observar que nunca se le
confié a Vespucio el mando de una flota, sino que siempre fue como
subalterno, evidentemente por ser todavia un sibdito extranjero.

La mencién de un «Mundus Novus» indica que Vespucio consi-
der$ el territorio descubierto por Colén por lo que realmente era, en
vez de considerarlo como una parte de Asia, y tal mencién fue lo
que lo hizo famoso, al atribuirsele el descubrimiento de un Nuevo
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Mundo, absolutamente separado de Asia, siendo ese concepto su
mayor glotia, debido a la publicidad que tuvo.

El viaje con Alonso de Hojeda con 4 naves y 55 hombres desde
el Puerto de Santa Maria en Cédiz, se inicié dirigiéndose al Sudoeste
y cruzando el Atldntico en 44 dfas desde Las Canarias, arribando a
la latitud 5° Sur, desde donde bojearon las costas del Brasil hacia el
Norte hasta las 15° N, de donde regresé a Espafia en septiembre
de 1500, segin relaté Vespucio.

Describié Vespucio un alegado viaje bajo el Rey Don Manuel de
Portugal desde Lisboa en mayo de 1501, su tercero, oftreciendo dos
versiones de este viaje que difieren tanto en cuanto a fechas como
en cuanto a las distancias recorridas.

Relata Vespucio que zarpé hacia Bezequiche o Cabo Verde, de
donde navegé unas 700 leguas al Sudoeste hasta latitud 5° S, en
donde arribé el 7 de agosto. Desde ese punto navegé 150 leguas
hacia el Este y luego hacia el Sur y Oeste hasta la posicién 52° Sur
y 73° 30'S, «13° del Polo Antirtico». Regresé de ese punto via Sietra
Leona, donde se encontraba el 10 de junio, hasta llegar a las Islas
Azores a fines de julio, y a Lisboa el 7 de septiembre de/ 1502.

Describié un segundo viaje bajo el Rey Don Manuel de Portu-
gal, su cuarto viaje de la serie de viajes al Nuevo Mundo, esta vez a
las Molucas, las que situd en 33° S, en realidad 2° 14’ Norte. Zarpé
de Lisboa €] 10 de mayo de 1503 con seis naves, llegando a «Baia
por Fernando Noronja» y relata que construyé un fuerte en 18° Sur,
regresando a Lisboa el 18 de junio de 1504.

El viaje con Hojeda, descrito en su primera carta a Laurentius
Petrus Franciscus de Medici en 1499 cantiene amplias descripciones
de lugares, batallas y relaciones con los indios, asf como el mimero
de éstos que llevé a Espafia como esclavos, que coinciden con su
carta de resumen de los cuatro viajes, pero existen discrepancias no-
tables en cuanto a otros viajes.

Debido al prestigio de Vespucio, es muy dificil poder dudar de
su veracidad, por lo que debe buscarse el motivo de tales contradic-
ciones en alguna interpolacién dentro de los textos originales de sus
cartas por algiin traductor o editor, tal como ocurrié con las cartas
originales de Pedro Mirtir de Anglerfa, publicadas por el mismo
Angelo Trivigiano, al recopilar relatos dispersos para tratar de pro-
ducir de inmediato una obra que era solicitada insistentemente por
el pueblo. Tal como se encuentran errores en las fechas de las distin-
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tas ediciones, es posible presumir la interpolacién por algin traduc-
tor del viaje de Vespucio del afio 1499 con fecha 1497, para poder
explicar la evidente relacién espiirea, en lo que es una evidente fabri-
cacién de un viaje imaginario, sin necesidad de tener que impugnar
la credibilidad de Vespucio, tan vetaz como Colén segiin evidencia.

Una explicacién de todo este enigma se deduce de los Pleitos de
Colén, iniciados en 1508 por Diego Coldn contra la Corona de Espa-
fia, y cuyos testigos fueron examinados del afio 1512 en adelante.

El testimonio de mayor importancia en este caso especifico fue el
de Alonso de Hojeda, a quien acompafié Vespucio como piloto
en 1499, declarando Hojeda que «en este viaje que este dicho testigo
hizo trujo consigo a Juan de la Cosa, piloto, e Morego (Alberico o
Americo) Vespuche, e otros pilotos».

Son tan evidentes las coincidencias entre el viaje con Hojeda en
1499 y el alegado viaje del afio 1497 contenido en el resumen de
viajes de Vespucio, que tiene que tratarse de idéntico viaje. En sus
cartas a Medici y Soderini, Vespucio relata que luego de zarpar de
la Tierra Firme en Paria, llegé con sus naves a La Espaiiola, en donde
estuvo durante 2 meses y medio, «per la necesitd del mantenimiento
fummo Isola d’Antiglia che é questa che descoperse Cristoval Co-
lombo pii anni fa, dove facemmo molto mantenimiento, e stemmo
due mesi e 17 giorni; dove passammo moti pericoli e travagli con
li medesime christiani que in questa isola stavanno col Colombo
(ctedo por envidia)»,

Este incidente descrito por Vespucio es idéntico al que hemos
ya relatado, descrito por Hojeda, en el que éste participé en’ pugna
con Francisco Roldédn, lugarteniente de Coldn en La Espafiola, en su
viaje del afio 1499. Como Vespucio estaba con Hojeda en este viaje,
es dificil creer que hizo el alegado viaje del afio 1497, pues como
Hojeda lo tenia que sabet en tal caso, hubiera tenido que reconocer
en los pleitos a Vespucio como el verdadero descubridor de Paria en
vez de Colén, con quien sus relaciones no eran nada de cordiales.
Pero Hojeda declaré sin ambages en los pleitos que Colén habia
sido el descubridor de Paria, y que habia visto la Carta de Marear
de Colén. «Vio este testigo la figura que el dicho Almirante al dicho
tiempo embio a Castilla al Rey e Reyna, nuestros Sefiores, de lo que
habia descubierto, y porque este testigo luego vino a descobrir y
hallo que era verdad lo que dicho tiene que el dicho Almirante des-

cobrio».
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Las Casas menciona que testificaron en los pleitos 25 testigos
presenciales y 67 de oidas, lo que demuestra la minuciosidad de los
interrogatorios. Entre tantos testigos, muchos de los cuales fueron
compafieros de viaje de Hojeda y de Vespucio, ninguno declaré que
Vespucio hubiera descubierto el territotio de Paria sélo dos afios
antes, lo que constituye prueba elocuente que el viaje del afio 1497
es imaginario.

Segun Vespucio, el alegado viaje del afio 1497 consté de 4 cara-
belas, y regresé en 15 de octubre de 1498, zarpando de nuevo con
dos carabelas en mayo de 1499, la misma fecha del viaje de Hojeda,
del que estd debidamente testimoniado que acompafié6 a2 Hojeda como
piloto, por lo que tripulantes de ambos viajes podian baber testifica-
do sobre los dos viajes en los pleitos de Colén. Hojeda describié la
flotilla de su viaje del afio 1499 como de 4 naves y 55 hombres y
zarparon del 18 a2l 20 de mayo de 1499 desde C4diz.

Alonso Sinchez de Carvajal declaré en los Pleitos de Colén que
«en todos los viajes que algunos hicieron descubriendo en la dicha
tietra, ivan personas que ovieron navegando con el dicho Almirante,
y a ellos mostro muchas cosas de marear, y ellos por imitacion e
industria del dicho Almirante las aprendian y aprendieron, e segun-
do ag°. (aquello) que el dicho Almirante les habia mostrado, hicieron
Jos viages que descobrieton en la Tierra Firman.

El piloto Francisco de Morales declaré que él vio una carta de
marear que Colén hizo de la Costa de Paria, y €l crefa que todos
se gobernaban por ella.

Otro testigo, Bernaldo de Haro, aseguré que «una carta que el
Almirante escriviera al Rey ¢ Reyna N. N. S. S. haciendoles saber
las perlas e cosas que habia hallado y le embio sefialado con la dicha
carta en una carta de marear los rumbos y vientos por donde habia
llegado a 1a Paria, e que este testigo oyo decir como por aquella carta
se habian hecho ogras e por ellas habian venido Pedro Alonzo Me-
rino (Pedro Alonso Niio) e Ojeda e otros que despues han ido a
aquellas partes»,

Mi4s avin, declararon todos los testigos en los Pleitos de Colén,
que la costa que se alega que Vespucio habfa descubierto en 1497,
Ja costa extendida al Sur de Paria y hacia el Oeste de la isla Marga-
zita hasta Venezuela, habia sido descubierta por Hojeda y no habia
sido vista anteriormente ni por el Almirante ni por ningin otro cris-
t1200.
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Es sumamente significativo que ninguno de los pilotos mencioné
en los pleitos el alegado viaje de Vespucio del aiio 1497, aunque fue-
ron mencionados todos los viajes hechos por esa costa, y que ningdn
marinero declarara haber scompafiado a Vespucio en tal visje. Es
también muy chocante que como Hojeda llevaba a bordo a Vespucio,
quien se supone conocia dichas costas y que también tendrfa vastos
conocimientos personales de ndutica, sobre todo debido a sus recien-
tes observaciones, no los usara Hojeda, y tuviera necesidad de guiarse
por la carta de marear de Colén, en vez de la de su piloto Vespucio.

Mis raro ain es que el alegado viaje de Vespucio del afio 1497
no fuera tan siquiera mencionado en los pleitos, maxime habiendo
relatado Vespucio que fue hecho con el conocimiento y anuencia de
la Corona, ya que de haberse acreditado dicho viaje, se hubieran
destruido por completo las alegaciones de Diego Colén, por lo menos
en cuanto al derecho de descubrimiento por su padre de la costa de
Paria, y el fallo hubiera sido dado a favor de la Corona de Espafia.
Nunca fue mencionado un viaje tan esencial como prueba decisiva
en esos pleitos, mientras que el posterior viaje de Hojeda del aiio
1499 fue minuciosamente investigado por las partes. Este silencio
en cuanto al viaje de 1497 fue absoluto, no obstante que Vespucio
vivia en Sevilla cuando se comenz4 el pleito en 1508, ya en su calidad
de piloto mayor de la Casa de Contratacién, cargo que desempefié
durante 4 afios hasta su muerte en 1512. Ningin piloto ni marino
declaré haber estado con Vespucio en dicho alegado viaje, y no existe
ningin testimonio del propio Vespucio en el caso, ni fue emplazado
como testigo, lo que constituye un silencio elocuente de que el viaje
del afio 1497 fue una fabricacién de algin traductor o editor.

Si Vespucio hubiera hecho realmente el viaje del afio 1497 no le
hubiera escrito a Medici su primera carta, cerca de un mes después
de haber regresado en 1500 de su visje con Hojeda «e gran tempo
che non ho scritto a vostra magnifizensa ¢ non lo ha causato altra
cosa ne pessuna salvo non mi essere occorso cosa degna di memoriax.
Si no habia ocurrido nada memorable con anterioridad al viaje del
afio 1499, vigje que procedié a describir vividamente en dicha pri-
mera carta, no es posible creer que sélo dos afios antes hubiera estado
en otro viaje parecido que duré 18 meses entre los afios 1497 y 1498
a ]a misma regién, y del cual no hizo la m4s leve mencién en esta
carta a Lorenzo de Medici y a Pedro Soderini.

Tal silencio tanto en cuanto a esta primera carta como en cuanto
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a los pleitos de Colén es muy significativo para llegar a la conclusién
que el alegado viaje del afio 1497 nunca se llevd a efecto por Américor
Vespucio. En 1499 tanto Hojeda como Vespucio crefan que Colén:
habia descubierto lo que se considerd era la Tierra Firme, pues se
habia testimoniado que Cuba era parte de ella, hasta que su circun-
valacién por Andrés de Morales en 1508 probé6 lo contrario. Hojeda:
llevaba Ja carta de marear de Colén que contenia lo descubierto en
la Tierra Firme, y Vespucio, como piloto, la tenfa que haber estudia--
do detenidamente. Quiza esa circunstancia explique mejor que ningu-
na la razén por la cual el viaje tiene que ser considerado como una
fabricacién absoluta, pero evidentemente no de Vespucio, sino de sus:
traductores y editores.

Nos basamos entre otras razones para esa opinion, en que Fernan--
do Colén, en su «Vida del Almirante», nunca acusé a Vespucio de
haber intentado defraudar a su padre del honor del descubrimiento
de Paria. No fue hasta que el Padre Bartolomé de las Casas escribié
su «Historia de las Indias» que formulé y lanzé la acusacién de im-
postor contra Vespucio, basado en los testimonios prestados en los
Pleitos de Colon.

Se ha alegado que al regresar del Brasil, Vespucio grabé en su:
carta de marear su nombre con el 4nimo de alegar la prioridad del’
descubrimiento del Nuevo Mundo, peto es aparente que su nombre:
se le dio a todo el hemisferio, al leerse sus cartas en {as que se su--
getfa tal supuesta hazafia por sus editores.

Como hemos explicado antes, la primera vez que el nombre « Amé--
rica» aparecié para el Nuevo Mundo fue en el texto en latin de la
carta de Vespucio al Rey René de Lorena, publicado en St. Dié
en 1507, por un impresor bajo el seudénimo griego de «Hylacomy-
las», de «un Nuevo Mundo que no es Asia ni Africa... la cuarta:
parte del globo», y procedié a sugerir que el cuarto continente se:
nombrara América en consideracién al que suponfa su descubridot,.
Américo Vespucio. Don Julio Marcou, en el Tomo XV — péag. 207
del Boletin de la Sociedad Geogrifica de Madrid, sugirié que el nom--
bre indigena «Americ» para la sierra de unos 3,000 pies de altura en-
tre Juigalpa y Libertad, en la provincia de Chontales en Nicaragua,
entre la regién de los indios Carcas y Ramas, fue el que dio nombre.
a todo el hemisferio. En su cuarto viaje, al doblar el cabo Gracias a
Dios, Colén llegé al rio Desastre o Rio Grande de Matagalpa, al
Norte de Graytown, que nace en las montafias que nombré Americ,
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en la América Central, que son enormes escarpes perpendiculares de
color blanco, lo que constituye una coincidencia notable y una curio-
sidad, ya que el nombre Americ es claro, mientras que Vespucio se
llamé Alberic y no Amerigo.

No fue hasta 1837 que el barén Alejandro Von Humboldt en su
«Examen Critique» declaré haber descubierto la identidad del autor
de! bautismo de América, Martin Waldseemuller, cosmégrafo emi-
nente protegido del Duque de Lorena. Evidentemente, al mostrarle
el «Rey René» la carta recibida de Américo Vespucio, el cosmégrafo
inserté el nombre «Ametigo» ingenuamente en mapas que por su
actualidad tenfan gran circulacién en dicha época, por lo que no
tardé en conocerse universalmente, y cuando se intentd corregir el
error ya era muy tatde.

Tenemos pues, la existencia de dos viajes alegadamente efectua-
dos por Vespucio que no tienen comprobacién documental alguna,
-uno bajo la Corona de Espaiia en 1497, objeto de su supuesta prime-
Ta carta, y otro bajo la de Portugal en 1501, descrito en su supuesta
segunda carta,

En este punto es conveniente recalcar que ain cuando Coldn
recrimind a Martin Alonso Pinzén y a su hermano Vicente Ydfiez
Pinzoén, asf como a Juan de la Cosa y a Alonso de Hojeda, para
Américo Vespucio, su paisano, Colén fue todo elogios. En carta a su
hijo Diego del 5 de febrero de 1504: «fable con Americo Vespuchy,
portador de esta, el cual va alla llamado sobre cosas de navegacion.
E! siempre tuvo deseo de me hacer placer; es mucho hombre de
‘bien; la fortuna le ha sido contraria como a otros muchos; sus tra-
bajos no le han aprovechado tanto como la razon requiere. El va
por mio y en mucho deseo de hacer cosa que redonde a mi bien, si
. sus manos esta. Yo non se de aca en que yo le componga que a mi
aproveche, porque non se que sea lo que alla le quieren. El va de-
terminado de hacer por mi todo lo que a el fuese posible. Ved alla
.en que puede aprovechar y trabajad por ello quel lo hara todo y
fablara y lo porna en obra, y sea todo secretamente porque non se
‘hayan del sospechas».

Esta carta, asf como la conducta cordial del Almirante y de su
hijo Diego hacia Vespucio, hacen presumir, que en vida de ambos,
‘Vespucio no hizo referencias a sus supuestos viajes de los afios 1497
y 1501, de los que aparecen descripciones de su descubrimiento de
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Paria, y que ni Diego Colén ni Vespucio sabian del nombre América,
pues tal mencién hubiera provocado un rompimiento entre ellos.

Esto sugiere que Vespucio pudo ser victima del libro «Paese nuo-
vamente retrovati», en el que se ofrecié la version que Vespucio
habia descubierto el Nuevo Mundo y no Colén.

Se desprende que Vespucio no pudo haber efectuado el primer
viaje del afio 1497, y que los dos folletos «Mundus Novus» y «Qua-
ttro Navigationes» deben haber sido alterados por algin editor de
sus cartas, por lo que sSlo deben tomarse como genuinas sus tres
cartas originales que han aparecido en los archivos espafioles, ya que
no existe nada en los archivos portugueses.

De darse crédito a ese primer viaje del afio 1497, Vespucio hubo
de legar a Tierra Firme el 16 de junio de 1497, ocho dias antes
que Juan Caboto, quien arrib6 en 24 de junio del mismo afio a Terra-
nova, lo que es muy insinuante y raro.

De la carta desde Lisboa, de fecha probable de marzo o abril del
afio 1503 a Laurentius Petrus Franciscus de Medid, su texto original
en italiano traducido por «Jocundus interprete», se ha perdido. Se hi-
cieton de ella unas 9 ediciones, de las que de las primeras dos, titu-
ladas «Mundus Novus» y «Epistola Alberici de Novo Mundo» no se
conoce su fecha ni pie de imprenta, pero deben datar de antes del
aiio 1504. Una tercera edicién de fecha 1504, «Mundus Novus» se
imprimi6 en Augsburgo. Se publicaron dos ediciones en Paris y otra
en Estrasburgo «De Ora Antdrtica» en 1505. La carta también se
incluyd en «Paesi Novamente Retrovati», impresa en Vicenza en 1507
como «Novo Mondo de Alb. Vesputio».

Como se observard por el titulo, esta carta establecié la relacién
entre Vespucio y el Nuevo Mundo, pues se dedujo que habieado
descubierto Alberico un Nuevo Mundo, ya que no habfa sido descu-
bierto antes por nadie m4s, era propio atribufrselo a Vespucio.

La alteracién de las cartas de Vespucio pudo haber sido hecha
por sus traductores o sus editores, y en ese sentido es bueno llamar
la atencién al hecho que el poeta francés Jules Basin de Senancour
tradujo «La lettera» del francés al latin en 1507. Resulta interesante
el hecho que Basin tradujo lo que puede calificarse como una versién
de segunda mano en el idioma francés, cuyo original estd perdido, y
substituyé el nombre del gonfalero florentino Piero Soderini el des-
tinatario original de la carta, con el nombre del Rey Renato II de
Lorena y de Bar, en St. Dié.
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Es curioso también que el propio Waldseemuller imprimié por
su cuenta una segunda edicién de su «Cosmographiae Introductio»
en 1513, en la que en el mapa de América eliminé el nombre « Ame-
ricus», y en su lugar aparece «Terra Incognita». Posiblemente Wal-
dessemuller fue informado de que la carta era espirea y se alarmé,
rectificando. El poeta Basin parece que crey$ que el nombre «Ame-
rigius» de su versién francesa era un nombre indigena, y apelando
a la licencia poética lo varié a «Americus». De hecho, existe la cor-
dillera nombrada «Ametrique» en Nicaragua que separa la Costa de
los Mosquitos del Lago de Nicaragua, entte las poblaciones de Jui-
galpa y Libertad, territorio maya de los indios Chontales.

De esa manera quiso el poeta Basin rendirle pleitesia a su héroe
Albericus Vespucci, al aparecer éste dindole las primeras nuevas del
descubrimiento de un Nuevo Mundo al «Rey Renato», quien segin
€], habia sido condiscipulo de Vespucio.

Esta substitucién no tiene nada de particular, pues le ocurrié
al contempordneo y paisano de Vespucio, Pedro Mirtir de Angleria
durante la misma época, cuyos textos epistalarios fueron alterados
por sus traductores y editores, tal como Soderini.

Es interesante el contraste entre las cartas de Vespucio y el diatio
de pavegacién de Vicente Y4fiez Pinzén. Los topénimos de Yinez
Pinzén son claros, y sus latitudes tienen poca vatiacién con la reali-
dad. Nombres como el Cabo de Santa Marfa de la Consolacién, Rio
Grande de Santa Marfa del Mar Dulce (Amazonas) y Cabo de San
Vicente, fueron nombres incorporados oficialmente en los mapas y
en las C&dulas Reales. En 8° de latitud Sur reconocié el mismo cabo
mencionado por Hojeda, llamindolo Consolacién o Rostro Hermoso,
el que mis tarde se nombré San Agustin. Dicho cabo estaba en te-
rritorio portugués, por lo que la toma de posesién por Ydiiez Pinzén
a nombre del Rey de Castilla era nula. Al volver Yifiez Pinzén, al
Noroeste hacia Paria, recortié unas 750 leguas y descubrié el rio
Amazonas o Maraiién, la potencia de cuyas aguas alcanzaba hasta
més de 30 leguas mar adentro, con un estruendo como el de un
huracén, lo que se llama macareo o pororoca, en el Brasil.

Diego de Lepe, quien sigui6 a Vicente Yifiez Pinzén mes y medio
después, penetré en el Amazonas por unas 70 leguas, nombrindolo
Mar Dulce o Rio Grande, y tanto Lepe como Vélez de Mendoza,
quien lo siguié a su vez pocos dias mis tarde, ratificaron la toponi-
mia de la Costa Norte del Brasil. Esto estd confirmado y reconocido
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por una Cédula Real dada en Granada el 5 de septiembre de 1501
a favor de Vicente Ydiiez Pinzén: «Descubristes ciertas islas e tierra
firme que posistes los nombres siguientes: Santa Maria de la Conso-
lacion y Rostro Hermoso e dende alli seguisteis la costa que se corre
al Norueste hasta el Rio Grande que llamastes Santa Maria de la
Mar Dulce e por el mismo Norueste toda la tierra de luengo hasta
el cabo de San Vicente».

Esta Cédula no tuvo efecto prictico alguno, pues, al comunicarle
mis tarde el Rey Manuel de Portugal a su suegro, el Rey Fernando,
que Alvarez Cabral habfa descubierto al Sur del Cabo Santa Cruz,
Don Fernando prohibié a sus navegantes explorar los territorios
de su yerno, ya que la linea demarcatoria pasaba cerca de la boca
del rfo Mar Dulce. Tanto Alonso de Hojeda, como Vicente Yéiez
Pinzén, Diego de Lepe, Juan Dfaz de Solis, Juan de la Cosa y Ro-
drigo de Bastidas, siguiendo esa orden, no volvieron a navegar pot
las costas de Brasil. Asi lo atestigué el cartégrafo Diego Ribeiro
en 1529: «En toda esta costa, desde el Rio Dulce hasta el Cabo de
San Roque no se ha hallado nada de provecho. Esta costa fue una o
dos veces bojeada luego que se descubrieron las Indias y despues aca
no han vuelto a ella».

Juan de la Cosa, quien viajé con Vicente Ydiez Pinzén, dibujé
toda la costa del Norte del Brasil y parte de su costa Este. El nombre
al Cabo Santa Cruz (Punta de] Este) aparece segin la nombré Pedro
Alvarez Cabral, antes que la Tierra de Papagayos y de Brasil, afia-
diendo la explicacién: «Este cabo se descubrio en el afo 1499 por
Castilla siendo descubridor Vicente Anes», lo que ratificaba su des-
cubrimiento antes que Pedro Alvarez Cabral y antes que Vespucio.

La toponimia con nombres castellanos comprueban dicho descu-
brimiento: Rio Grande de Santa Marfa de la Mar Dulce, Mar de
Agua Dulce, Cabo San Roque, Rfo Marafién, Costa de Paricura, Cabo
de Santa Cruz, Rio Grande, nombres dados por los castellanos,

Es de justcia histérica reconocer el descubrimiento del Brasil
por Vicente Y4iez Pinzén, aunque los argumentos chauvinistas insis-
tan con pueril vanidad que el descubridor fuera Pedro Alvarez Ca-
bral, quien tocé accidentalmente en Brasil meses después en viaje a
la India, o Vespucio, a quien se atribuyé el descubrimiento no solo
del Brasil, sino de todo el Nuevo Mundo, casi de polo a polo.

A medida que se comparan mis versiones de los viajes de Ves-
pucio, en distintos idiomas y fechas, més se enreda la confusa madeja
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de sus relatos. Como ejemplo, es interesante que en la edicién de
Estrasburgo de los «Quattro Navigationes», editada por Joannes
Gruniger en 1507, del regreso del supuesto primer vigje de Vespu-
cio, iniciado en Cidiz el 18 o el 20 de mayo de 1497, la fecha de
llegada aparece como el 15 de octubre de 1499, un crucero de 29
meses, a pesar de que Vespucio declaré que el viaje durd 18 meses,
por lo que el regreso hubiera correspondido al 18 o 20 de noviembre
de 1498. Obsérvese la coincidencia con el comienzo del viaje de Ho-
jeda, en el cual participé Vespucio, que se inicié el 18 o 20 de mayo
de 1499 y terminé luego de trece meses a mediados de junio del
afio 1500. En otra versién de dicho viaje que se edité en Rotterdam
el afio 1616, corrigieron el afio a 1498, pero atin asf, en ninguna for-
ma cuadra la cuenta con los 18 meses del viaje informado por Ves-
pucio.

El segundo viaje de Vespucio comenzé «en un dia del mes de
mayo de 1499» y terminé en Cédiz el 8 de septiembre del mismo
afio. Es evidente que si Vespucio regres6 a Cidiz de su primer viaje
el 15 de octubre de 1499, era fisicamente imposible que pudiera ha-
ber zarpado de alli mismo dutante el mes de mayo de 1499 en su
segundo viaje, pues no podfa haber zarpado en un segundo viaje
seis meses antes de llegar de su primer viaje.

Para dar otro ejemplo, es también increfble que Vespucio regre-
sara a Cidiz en su primer viaje con 233 indios, «de Puerto Rico»,
segin Antonio de Herrera, en dos carabelas de no mucho miés de 50
toneladas con una tripulacién total de 57 hombres, con escasos viveres
y agua, y resistir los 67 dfas que duré el viaje de regreso desde Amé-
rica segin el propio Vespucio, quien en una de las cartas declard
que habfa ocurrido durante el primer viaje y en otra carta que habia
sido en el segundo viaje que habia regresado con tantos indigenas.

Un escollo en cuanto a la credibilidad de las cartas vespucianas
consiste en las declaraciones de 109 testigos en los Pleitos de Colén,
los que duraron desde el afio 1508 hasta el 1527. No se mencioné
en dichos testimonios a Vespucio, ni se hizo referencia a sus viajes,
salvo por el testimonio del propio Hojeda. Tal silencio es sumamente
raro, no sélo por la enorme importancia de tales viajes iniciales, sino
porque el Fiscal del Reino tenfa gran interés en probar que Colén
no habfa sido el descubridor de Tietra Firme, y hubiera obligado a
Ja comparecencia de los testigos que hubieran participado en los via-
jes de Vespucio, o cualquier viaje a Paria anterior al de Coldn, pues
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Vespucio era a la sazén el Piloto Mayor de Espafia. Es inexplicable
que no comparecieran tales testigos a declarar en los Pleitos, y m4s
extrafio aun el silencio del propio Vespucio, quien pudo muy bien:
haberle hecho un gran servicio a su Rey en contra de las pretensiones.
de los Colén en los famosos Pleitos. Hojeda sélo contesté a la cuarta
pregunta del interrogatorio en cuanto a su viaje de 1499, «que este:
dicho testigo hizo, tru]o a Juan de la Cosa, piloto, e Morigo Vespuche
¢ otros pilotos».

En otras palabras, como Vespucio acompané a Hojeda en su viaje
a Paria en 1499, y Hojeda declard en los Pleitos que él, Hojeda, ha-
bfa «sido el primero hombre que vino a descobrir despues que el Al-
mirante», es imposible que Vespucio hubiera descubierto antes a:
Paria en 1497, pues navegaron juntos en el mismo viaje, y Vespucio:
nada dijo, ni a Hojeda ni en los Pleitos. Colén zarpé de Saaldcar de
Barrameda en su tercer viaje el 30 de mayo de 1498, y regresé en
las Navidades del afio 1498, segin el Padre Las Casas en su Historia.
de las Indias. (Libro I — Caps. 155 y 164 — Libro 1I — Cap. 2)..
Hojeda hubiera dicho algo de cualquier viaje anterior al suyo, y méxi-
me tratdndose del viaje de uno de los pilotos bajo sus 6rdenes en
ese viaje a Paria en 1499. Que no declard sobre su conocimiento de-
tal viaje de Vespucio es porque nada sabfa, y es imposible creer que:
Vespucio no le hubiera dicho de sus experiencias por aguas ya cono--
cidas por €l, y como navegarlas. Hojeda declaré que zarpd el 20 de
mayo de 1499 en su propio viaje, después que vio «la figura que el
dicho Almirante al dicho tiempo envio a Castilla al Rey e Reina, nues--
tros sefiores, de lo que habia descobierto, y porque este testigo luego-
vino a descobrir y hallo que era verdad lo que dicho tiene que el’
dicho Almirante descobrio». Por tanto, Hojeda tuvo que haber 2zar--
pado después del regreso de Colén a fines del afio 1498. Esto es asf’
porque esa «figura» o mapa de la zona de Paria hecha por Colén, fue
llevada a Castilla en cinco navios que zarparon de América el 18 de
octubre y llegaron a Espafia hacia fines del ado 1498, por lo que:
Hojeda ruvo que haber zarpado después de haber visto dicha «figura»-
o mapa de la regién de Paria ya descubierta por Colén. Es increfble-
que Vespucio hubiera descubierto esa misma regién de Paria en 1497
y no hubiera declarado nada en los Pleitos, ni le diera informacién
conocida por €l 2 Hojeda durante el viaje.

Las contradicciones, inexactitudes y exageraciones de las cartas.
vespucianas son de naturaleza tal, que para que los historiadores ita--
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Tianos Angel M. Bandini, Stanislao Canovai y Alberto Magnaghi,
-eatre otros, pudieran justificar unas cartas, tuvieron que declarar fal-
sas otras que confligian con aquellas. Canovai llegé al extremo de
:substituir los meses de julio y septiembre por los de abril y junio
‘para tratar de hacer concordar las fechas citadas en las cartas con la
-duracién declarada de los viajes, pero las contradicciones en las cartas
a Soderini y Medici son de tal naturaleza que embrollan atin miés
Tos relatos. El consenso de estos historiadotes fue rechazar por es-
ptireas las cartas sobre el primero y cuarto viajes con el fin de poder
“justificar el segundo y tercer viajes de Vespucio.

Los historiadores portugueses Duarte Leite y Aites de Casal tam-
‘bién impugnaron dichos dos viajes, aunque con el propésito distinto
de probar la prioridad del descubrimiento de Brasil por el portugués
"Pedro Alvarez Cabral.

Las cartas de Vespucio catecen de claridad, por lo que tienen que
“interpretarse a fuerza de conjeturas o suposiciones, llegindose a indu-
~cir por algunos historiadores que los errores fueron de los traductores
-0 impresotes, con el resultado que muchos de los apologistas de Ves-
pucio las han tenido que interpretar en tal forma, que se han visto
-obligados a rechazar otras de sus cartas por espiireas.

FEl historiador argentino, doctor Roberto Levillier, ha tomado la
-defensa de la autenticidad de todas las cartas vespucianas, basindose
-mayormente en la identidad de la caligrafia de Vespucio, pero si se
alega que el texto mismo de las cartas fue alterado, bien pudo falsifi-
-carse la letra por personas interesadas en modificarlas. El doctor Le-
‘villier justifica ciertos cambios en la caligrafia debido a la alteracién
-gradual de la letra de una persona durante el transcurso de su vida,
-pero quedan en pie las contradicciones insalvables del texto.

El caso es muy complicado, y sélo podemos compararlo en parte
-con el caso de los testigos contrarios a los Colén en los Pleitos, quie-
nes declararon en algunos extremos a favor de la prioridad del descu-
ibrimiento por Martin Alonso Pinzén. Sin embargo, esa misma insis-
tencia del Fiscal Real en probar la prioridad del descubrimiento por
.Martin Alonso Pinzén, obliga a reflexionar el motivo que pudo haber
‘para no haber presentado los testigos del primer alegado viaje de
"Vespucio en 1497, asi como el motivo para el silencio del propio
“Vespucio, quien como Piloto Mayor de los Reyes, era el encargado
«de conocer los detalles de todos los viajes para incorporarlos a las
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cartas de navegacién que se le entregaban a los navegantes, tomados
del Padrén Real a su cargo en la Casa de Contratacién,

Si Vespucio habia efectuado un viaje a2 Paria en 1497 antes del
de Colén en 1498, y al mismo sitio, pudo haber declarado en forma
decisiva a favor de la Corona en los Pleitos, pero ni él ni sus compa-
fletos andénimos de viaje lo hicieron. Sin embargo, estd probado que
Vespucio acompaiid a Hojeda en 1499, quien declaré que ese habia
sido el primer viaje a Paria después del de Colén, lo que constituye
una prueba contundente en contra del supuesto vizje de Vespucio
del afio 1497. Esto no significa que Vespucio fuera un falsario cons-
ciente, pues por otro lado mantuvo su amistad con los Colén, y el
Rey lo mantuvo en su puesto. La tinica explicacién podria ser que
tanto €l como los Colén y el Rey desconocfan {as distintas versiones
espuireas de sus seis cartas publicadas por editores poco escrupulosos,
sin el conocimiento de Vespucio.

Algunos de los apologistas de Vespucio han tratado por todos
los medios posibles de justificar por lo menos dos viajes que son
evidentemente ciertos, el segundo y el tercero, declarando esptireos el
primero y el cuarto, del cual no aparece nada en los archivos portu-
gueses, Otros defensores de Vespucio como el doctor Roberto Levi-
llier, hacen uso de otros recursos para demostrar que Vespucio des-
cubrié toda la Tierra Firme del Nuevo Mundo, desde el Golfo de
San Lorenzo hasta la Patagonia, a] llegar a 52° de latitud Sur. Dice
el doctor Levillier: «Poco le falté (a Vespucio) para alcanzarlo todo
€] mismo, pero estaba reservado a Nuifiez de Balboa el Pacifico y a
Magallanes al Estrecho».

En el presunto primer viaje de 1497, Vespucio declaré «que fue
a ayudar a descubrir», es decir, que otra persona, que como de cos-
tumbre no identifica, iba por capitin de la expedicién. Es increfble
que en los archivos espaiioles no aparezca el nombre de ese capitin
a cargo de una flotilla de cuatro navios, ni detalle alguno de tal
viaje, en el que segin Varnhagen, Vespucio llegé hasta 35°-30’ de
latitud Norte, bien hasta el Cabo Hatteras, o segin Fiske, hasta la
bahia de Chesapeake, desde Paria, via la costa de Centro América,
Lariab en México y La Florida, recorriendo 870 leguas al Norte de
«Lariab» cuyo nombre en la traduccién del latin lo equivocaron por
«Parias», complicando asi adn més la situacién, El doctor Levillier
presume que ese capitdn de la expedicién del primer viaje de Vespu-
cio fue Juan Diaz de Solis, luego nombrado Piloto Mayor, quien algo
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hubiera informado sobte un viaje tan importante. Se conoce su viaje
con Vicente Yaiez Pinzén en 1508 a Mesoamérica.

De acuerdo con la interpretacién de Varnhagen, Vespucio navegé
hacia el Norte a lo largo del Golfo de Honduras y las costas de Yuca-
tan, llegd a Tamaulipas y costed la costa donde desemboca el rio
Mississippi hasta La Florida por 870 leguas, llegando «al mejor puer-
to del mundo» que lo sitda en el Canadd. Segin dicho historiador,
estuvo Vespucio durante 37 dfas en el Golfo de San Lotenzo y en
un cabo cercano a Belle Isle. El 16 de junio de 1497 se encontraba
en la posicién 16° latitud Norte y 70° longitud Oeste, la que cae casi
dentro del Océano Pacifico. Ante tal absurdo, Varnhagen supuso que
era posible que fueron 370 leguas, sefialando los 15° grados de dife-
rencia entre e] Trépico de Céncer y el Golfo de San Lotenzo, y que
la posicién pudo ser 35°-30’ Norte y 84° al QOeste de Cadiz, el Cabo
Hatteras.

Lo curioso del caso es que los mismos documentos espaiioles que
contienen los datos que demuestran que por lo menos uno de sus
viajes no se efectud, también contienen pruebas que Vespucio fue
un excelente y honrado marino y cartégrafo. El 24 de abril de 1505
fue naturalizado Vespucio como ciudadano espafiol y se alaban sus
buenos servicios que ha prestado a la Corona, y que continuara pres-
tando. El 22 de marzo de 1508 fue nombrado Piloto Mayor de {a
Casa de Contratacidn, con sueldo de 50,000 maravedies, mds 25,000
maravedfes de ayuda de costa, en cuyo cargo tenia que instruir a los
pilotos en el uso de los instrumentos de medir alturas, astrolabios y
cvadrantes, y examinar la habilidad de ellos para combinar suficien-
temente la teorfa con la prictica, ademds de estar a cargo del Padrén
Real, en el que tenfa que incluir los datos de todos los descubri-
mientos.

Américo Vespucio es probablemente 1a figura mis controvertible
en la historia de los descubrimientos y exploraciones, y su manera
de escribir, sin ofrecer los nombres de sus compafetros, ni muchos
detalles geograficos de sus navegaciones, contribuyeron a crear tal in-
tringulis, pero es evidente que fue un gran cartdgrafo, y un hombre
honrado que merecié la confianza de los Reyes, de Cristébal Colén y
de su antiguo jefe comercial, Juanoto Berardi, quien lo nombré alba-
cea en su testamento.

Es dificil poder concebir que tantas falsificaciones e invenciones
pudieran ocurrirsele a los editores y traductores que publicaron los
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viajes de Vespucio. Sin embargo, en 1508 apatecié publicada en Ho-
landa un plagio de la descripcién manuscrita de una navegacién por
un tal Balthasar Sprenger, del Tirol, en la que se substituyé el nom-
bre de Sprenger por el de Alberigus. Tal evidente plagio fue dado a
conocer por la Sociedad Geogréfica de Londres en ocasién del cuarto
centenatio del descubrimiento de América como un supuesto quinto
viaje de Vespucio, lo que prueba que las falsificaciones existieron.
En este caso, el doctor Levillier no mencion$ este quinto viaje, por
set obviamente una invencién, lo que evidencia que si pudo existir
una falsificacién, pudieran existir otras.

Una circunstancia sumamente interesante es que el Padre Las
Casas, quien copié de 1a «Historia del Almirante» de Fernando Co-
I6n, declaré que estaba asombrado que Don Hernando Colén, hijo
del Almirante y hombre de juicio sano, quien poseia la obra «Cosmo-
graphiae Introductio» en la que aparecen las «Quattro Navigationes»
atribuidas a Vespucio, supuestamente no tomé nota de la injusticia
y la usurpacién cometida por Amerigo Vespucci contra su ilustre
padre, pues en dicho libro no aparece el nombre de Colén, quizi
debido a los conocimientos deficientes de los humanistas del Gymna-
sium Vosgianum de St. Dié en Lorena. Por tal razdn, es evidente
que los Colén habian leido las publicaciones que impidieron que el
Nuevo Mundo fuera nombrado «Colombia» en lugar de América,
pero no aparece una sola frase critica sobre Vespucio, lo que demos-
traria que los Colén estaban convencidos que tales publicaciones apa-
recieron sin el conocimiento de Vespucio.

Es de observar que a veces no es el suceso eni si el que influye
en su conocimiento y renombre, sino su efecto o su percepcién por
el relator o por sus lectores. Vespucio fue el primero de los navegan-
tes de la época descubridora que escribid con cierto arte, ademds de
mostrar evidentes conocimientos de navegacién, y cuyo estilo imagi-
nativo atrajo a sus lectores por su amenidad.

Esta circunstancia motivé que se cometiera la injusticia histérica
de atribuir a Albericus Vespucci el descubrimiento del Nuevo Mundo,
y que en vez de ser nombrado por su verdadero descubridor, «Chris-
tophorus quidam Colonus vir Ligurus» como lo llamé Pedro Mirtir
de Angletia, se nombrara América.

En esa forma también se ha atribuido injustamente el descubri-
miento del Brasil a Pedro Albarez Cabral y a Américo Vespucio,
cuando estd documentalmente probado que su descubridor fue Vicen-
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te Yéfiez Pinzén, y los historiadores portugueses ast lo reconocen,
Varhagen de Santarem, Duarte Leite, Caetano de Silva y Capistrano
de Abreu.

Algunos de los editores contemporéneos, tanto de Vespucio como
de Anglerfa, como fueton Albertino Vetcellese y Francenzo de Mon-
talboddo, alteraron los escritos de ambos en forma similar.

Don Carlos Sanz, eminente historidlogo y cartélogo espaiiol, en-
tiende que el «Mundus Novus» de Vespucio fue «ampliado y arregla-
do por alguien que tenfa particular interés en superar lo que de sen-
sacional tuvo la Carta de Colén que anunciaba su paso a las Indias
en treinta y tres dias de navegacion por la via de Poniente». Presume
que esa persona ha debido ser el cartélogo Martin Behaim o de Bohe-
mia, autor del primer globo geogrifico, del afio 1492, pues segin él,
aVespucio no llegé a concebir 1a existencia de un Nuevo Mundo y de
otro continente, y siempre consideté que sus descubrimientos forma-
ban parte territorial de Asia».

Tal opinién refleja también la del doctor Roberto Levillier, quien
en su biografia, «Américo Vespucio», declaté: «Vespucio no habla
en parte alguna de mundo nuevo o de continente: guarda esas reve-
laciones para Mundus Novus». En cuanto a «La Lettera», deolars el
doctor Levillier: «"La Lettera’” ofrece la gravisima deficiencia de
prescindir de esas novedades sensacionales, y omite nada menos que
el concepto de continente, ocho veces expresado por el florentino
en cinco paginas del Mundus Novus».

Don Carlos Sanz opina que Vespucio no llegé a sospechar que
los territorios descubiertos en sus navegaciones fuesen un mundo
nuevo u otto continente, y siempre mantuvo la creencia que forma-
ban parte de Asia. «Una sibilina maniobra forzada por Martin Be-
haim, que apasionadamente resentido por el reciente fracaso de sus
ideales geogrificos, intuye ahora que la verdad de un Mundo Nuevo
independiente salia al paso de la fantdstica creencia colombina de ha-
ber arribado directamente a ciertas islas y territorios de Asia». (Juan
Sebastidn Eleano — Madrid — 1973 — pdg. 82).

Concluye el sefior Sanz que, «existe una ampliacidn interesada y
ajena al texto original del optisculo (Mundus Novus), e incluso llega-
mos a suponer que el autor de tantas interpolaciones y arreglos fuera
el personaje que tomamos como eje principal de este trabajo, y ya se
habfa entendido que nos referimos a Martin Behaim». (Carlos Sanz
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— Juan Sebastidn Elcano — ¢Problema Histético Resuelto? —
pig. 91).

La opinién del ilustre cartdlogo Don Carlos Sanz coincide en
patte con la de prominentes historiadores en cuanto a que «Mundus
Novus» fue alterado considerablemente, y que el famoso globo de
Waldseemuller se basé en el planisferio de Earico Mortello Germanus
de! afio 1490 y en el mapa de Nicol4s Caverio de 1502, pero que fue
influido directamente por Martin Behaim, conocido por Martin de
Bohemia.

El sefior Sanz opina también que cuando el hermano del Almi-
rante Cristébal Colén, Bartolomé, estuvo en Roma entre 1506 y 1508,
en un mapa de Bartolomé Colén publicado por Alejandro Zonzi apa-
recia que las nuevas tietras formaban parte de Asia: «Terra de Cuba
— Asie Partes». Se supone que Bartolomé se entrevisté en Europa
con Waldseemuller a2 quien convencié del error de su globo, por lo
que en lo sucesivo Waldseemuller eliminé toda referencia a América
o Américo Vespucio, adoptando el nombre de Colén en lo sucesivo.
(Ob. cit., pig. 85).

Estas ponderadas opiniones de Don Carlos Sanz son de gran peso,
y ayudan a aclarar el enigma de las cartas de Vespucio, aceptando el
sefior Sanz que fueron alteradas por mano interesada.

Don Carlos Sanz deduce que Américo Vespucio fue un excelente
cartégrafo y escritor, quien debido a su honradez intelectual y a su
amistad con la familia Colén, hubo de notificar a éstos que en St. Dié
se preparaba una publicacién, sin su aprobacién, en 1a que se le
atribufa un descubrimiento que pertenecfa al Almirante Don Cristé-
bal Colén, informacién que motivé que su hermano Bartolomé toma-
ra cartas en el asunto. Deduce también el sefior Sanz que Vespucio
«no ha dejado en sus escritos vestigio alguno para calificarle como
hombre de elucubraciones, o un pensador con inquietudes por cono-
cer los altos valores del espiritu y del universo... se trata de un
profesional bastante enterado, y por anadidura muy interesado en
valorar con justeza de nimetros lo que bien podia convenir a sus pro-
positos de navegante y explorador de las nuevas tierras ultramarinas
cuya existencia ya se conocia, y lo que faltaba era completar el reco-
nocimiento de su contorno, que inclufa el de sus totales dimensiones».

Considera que el «Mundus Novus» de Vespucio, «mds que una
interpretacién, parece que se trata de una interpolacién llevada a
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cabo por mano distinta de! autor del escrito original». (Ob. dit., pi-
gina 91).

La conclusién a que se puede llegar en cuanto a Vespucio es que
fue un excelente cartdgrafo pero un mediocre navegante, ya que
nunca se le encomendd una flota, pero que fue un popular escritor
de viajes, cuyo estilo sensacional popularizé el conocimiento del Nue-
vo Mundo, estilo cuyo éxito invité a la imitacién y al plagio por
otros escritores, que no conformdndose con estilo tan solicitado por
el pueblo por su sensacidn, alteraron el texto de sus cartas e inven-
taron viajes y sucesos ain més fabulosos, todo sin el conocimiento
previo de Vespucio, Quien demostré ser un hombre honrado e inca-
paz de cometer fraudes de tal naturaleza.

Don Carlos Sanz opina que Vespucio murid en la creencia que las
tierras que habia descubierto eran parte de Asia, por lo que la repre-
sentacion en el globo de Waldseemuller de dichas tierras formando
parte de un continente separado, lo debié mortificar mis que el ha-
lago que se le tributé en «Cosmographies Introductio». (Ob. cit.,
pag. 84).

La realidad es que de los renombrados navegantes que declararon
en los pleitos de Coldn, Vicente Ydfez Pinzén, Alonso de Hojeda,
Rodrigo de Bastidas, Andrés de Morales, Pedro de Ledesma, Diego
de Lepe, y otros pilotos, ninguno declaré que Américo Vespucio hu-
biera descubierto.la Tierra Firme y no Colén, aparte de la abundante
evidencia documental que demuestra las exageraciones y contradic-
ciones de las famosas cartas, unas alteradas y otras obviamente espi-
reas. La culpa de esta intringulis de la geograffa histérica no debe
atribuirse a Américo Vespucio, sino a las fuerzas inexorables del des-
tino, que hicieron imaginar por ptimera vez a los hombtes la obra
total de Dios en el planeta, adivinando unos oscuros humanistas de
St. Dié la surgiente forma del mundo integro en todas sus partes,

Segiin aparece de la carta del 18 de julio de 1500, Vespucio co-
mienza relatando su segundo viaje, pero termina asocidndolo con el
primer viaje, tal como si ambos viajes fueran uno solo. Aparece en
La Lettera, fechada cuatro afos después, el mismo contenido de la
antetior carta, pero dividido en dos viajes con fechas distintas. Es de
suponer que la primera carta fuera mis auténtica que La Lettera, la
que pudo ser alterada intetesadamente a la luz de conocimientos pos-
teriores, por lo que es evidente que se trata del viaje que comenzé
con Alonso de Hojeda, pero en enero del asio 1500.
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De creerse todas las cartas de Vespucio, como las acepta el doctor
Levillier, tendrfamos a Américo Vespucio como descubridor de todo
el Hemisferio Occidental, desde €l Canad4 hasta la Patagonia, habien-
do realizado la proeza inaudita de habet descubierto toda la Tierra
Firme de Norteamérica antes que Juan Caboto, y la de Centto y Sur
América antes que Cristébal Coldn, desde enero de 1500 hasta el 18
de junio de 1504, en frigiles naos de las cuales no capitaned ninguna,
pues navegé como piloto en viajes comandados por otros, de los
cuales no aparece clara constancia oficial en los archivos espafioles
ni en los portugueses, salvo en forma indirecta y confusa.

El enigma del caso de Américo Vespucio nos ofrece un conoci-
miento del pasado poco preciso e incompleto, como es el de casi
todos los viajes de la época del descubrimiento de América, repletos
de confusiones debido a la inconsistente y vaga evidencia que ha dado
pie a diferentes interpretaciones por algunos historiadores, quienes a
veces distotsionan la verdad con sus mal disimulados prejuicios racia-
les o patridticos. Hemos podido ver como, atin los historiadores
que afirman en sus escritos estar libres de parcialidades, suelen de-
mostrar predilecciones inconscientes en la seleccién de datos y en
su interpretacién, las cuales salen a la superficie al estudiarlas a po:—
teriori en comparacién con las obras de otros autores.

Se ha dicho que no existe humorista mejor que la historia, pu-
diéndose observar en el caso de Vespucio, una clésica comedia de
errores, en la que puede llegarse a casi cualquier conclusién de acuer-
do como se seleccionen las fuentes de esa extrafia historia, y los his-
toriadores que las han interpretado.

Lo menos que este estudio de las cartas de Américo Vespucio nos
permite comprender, es que 1a Historia se mofa de las tentativas para
descifratla completamente, por lo que debemos comprender esa rea-
lidad filoséficamente, cuando no logramos penetrar las densas brumas
que no nos permiten vet con toda la claridad deseable los remotos
sucesos de la Historia.

Esta dificultad se debe a que el estilo general de las narraciones
atribuidas a Vespucio carece de precisién y de claridad, y sus ideas
estin mal hilvanadas, por lo que requiere mucho esfuerzo seguir su
relato. Su segundo viaje del afio 1499 se comprende mejor gracias al
relato del capitdn de dicha expedicién, Alonso de Hojeda. Es asf que
hubiera resultado de una gran ayuda un relato por el experto nave-
gante de la expedicién que Vicente Yinez Pinzén con Américo Ves-
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pucio intentaron a las Molucas, para descubrir «el nacimiento de la
especierias en 1507, expedicdéa que no prosperd.

Es una realidad que el resultado mayor de las cartas de Albericus
Vespucci se debi6 precisamente a su nombre, el que llamé la atencién
del editor llamado Hylacomylus (Waldseemuller), de Saint Dié, quien
crey6 ver en dicho nombre un origen europeo para el otro nombre
indigena, Americ o América, ptocediendo a alterar o adulterar el
primero. En Espafia hubo de aceptarse el nombte América, no como
el de una persona, sino como el de un territorio en el Nuevo Mundo
del que ya se tenian conocimientos desde el cuarto viaje de Colén, al
usarse por vez primera el término America Provincia en la Carta de
Basilea del afio 1522. De no haber sido ya conocido popularmente el
nombre América en los puertos espaiioles, portugueses, y de las In-
dias, no se hubiera aceptado dicho nombre sin discusién desde el
primer momento, que fue lo que apatentemente ocurrié con inusi-
tada rapidez.

Por una ironfa curiosa, aunque se desconoce la certeza de una
parte considerable de los viajes de Albericus Vespucci, su nombre
alterado dio nombre a todo un hemisferio, tal como el mito indigena
de la Fuente de la Juventud que le fue atribuido a Juan Ponce de
Ledn, le concedié su inmortalidad en la historia.



PATRONATO «DOCE DE OCTUBRE» — MADRID

INFORME A LA ACADEMIA PUERTORRIQUENA DE LA
HISTORIA SOBRE LA EXPEDICION A LAS ISLAS BAHAMAS:
(5 AL 15 DE ABRIL DE 1968)

Por Aurerio T16

INTRODUCCION

La expedicién del Patronato «Doce de Octubre» al archipiélago-
de las islas Lucayas, llamadas modetnamente islas Bahamas, se efec--
tud del 5 al 15 de abril de 1968. El nombre indio para la regién:
era Lucaya, pero sitilmente se trastocé en Bahama, aparentemente:
por tratarse de islas rodeadas de arenas de poco fondo que dan la.
impresién de estar la marea baja, o en bajamar, que significa el reflu--
jo del mar. A los espaiioles seguramente les llamatian la atencién:
esas aguas transparentes cuyo fondo se ve como a través de un cristal,.
y las nombtrarian islas de bajamar, de donde surgié aparentemente el.
nombre Bahama 'y Babamas.

El Patronato «Doce de Octubre», organizacién cientifica sobre-
historia y geograffa con sede en Madrid, luego de haber hecho un.
estudio documental sobre el descubrimiento de América, acordé em--
prender una expedicién al archipiélago de las islas Lucayas para acla--
rar sobre el tetreno un nimero de problemas sobre los cuales ha:
persistido controversia. Sus estudios sobre 1a primera isla descubierta-
en el Nuevo Mundo han sido encargados a siete comisiones, de las.
cuales una parte se ha ocupado de recopilar y clasificar la documen-
tacién de distinta indole existente sobre el asunto. Otras comisiones:
estudian los aspectos geolégicos, nfuticos y antropolégicos del pro-
blema a ser resuelto.

La Academia Puertorriqueia de la Historia fue honrada eligiendo-
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a] que suscribe como un Vice-Presidente del Patronato. Fue por tal in-
merecida designacién que he tomado parte en sus discusiones y en
la primera expedicién que se ha llevado a efecto. Para cuando este
problema, que tiene repercusiones continentales sea resuelto, ha sido
invitado el Patronato a hacer un estudio similar en el caso de la con-
troversia sobre el descubrimiento de Puerto Rico, y es de confiar que
asi podtd hacerse en un futuro no muy lejano.

En e] Informe qQue a continuacién aparece, no se aludird directa-
mente a las conclusiones de distinta indole a que se llegé en con-
junto, ya que éstas tendrin que ser objeto de discusién y analisis
a su debido tiempo por las comisiones y por el Patronato en pleno.
Una nueva expedicién se efectuard durante el mes de octubre préximo
para estudiar cualquier punto que no esté debidamente aclarado en
tal fecha, si fuere necesario.

Por los motivos apuntados, este Informe es sélo una descripcién
de la expedicién, y cualquier opinién expresada es s6lo una idea per-
sonal de! subscribiente.

El grupo procedente de Europa estaba constituido por figuras de
primerisima fila, y cualquier dictamen que emita estard respaldado
por el prestigio de esas personalidades.

INFORME

El dfa 5 de abril se trasladé & que este informe subscribe a las
islas Bahamas vfa Miami. El grupo procedente de Europa llegé al
ristico Cutlass Bay Yatch Club el dia 6 de abril por la tarde, centro
de operaciones de! Patronato «Doce de Octubren. Los catedriticos
de la Universidad de La Florida, Hoffman Jr. y Parker a dltima hora
les fue imposible tomar parte en la expedicién, que quedé compuesta
de las siguientes personas, luego de cuyos nombres aparecen sus pro-
cedencias en Espafia.

Don Torcuato Luca de Tena Brunet, Presidente del Patronato y
Director del periddico ABC de Madrid. (Madrid).

Doctor Antonio Rumeu de Armas, Catedrdtico de Historia de la
Universidad Central de Madrid y Jefe de Estudios del Patronato.
{Canarias). _

Don Julio Valdelomar, Barén de Fuente de Quinto, Capitdn de
Fragata. (Mdlaga).
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Don Pedro Castifieiras Mufioz, Teaiente de Navio. (Pontevedra).

Don Luis Sénchez de la Torre, profesor de Geologfa de l1a Facul-
tad de Ciencias de la Universidad Central de Madrid. (Potes, San-
tander).

Don Darfo Valcircel y Lezcano del periédico ABC. (Madrid).

Fotografiaron y cubrieron las incidencias de la expedicién, Don
Enrique Toréan, de Televisién Espafiola (Madrid), Don Juan Manuel
de la Chica (Valladolid), camarégrafo del noticiero espaiiol NO-DO,
y el grabador del sonido Carlos Jiménez (Ciudad Real). Estas perso-
nas proceden de muchos puntos de Espaiia, por lo que se podia
apreciar, tal como con los compaferos de Colén, la diversa composi-
cién étnica espafiola. Se fotografiaron los incidentes del viaje en co-
lores y con sonido, de manera que quedar4 para el futuro un buen
recotdatorio de la expedicién. Se tomaron vistas de cine y fijos de
todas las islas visitadas, especialmente de sus incidentes geograficos.
Ademis se fotografiaron incidentes del viaje tal como la pesca en
alta mar, los p4jaros marinos y personalidades intetesantes de las
islas. Se tomé también una pelicula grabada y en colores del folklore
de las islas Bahamas. La pelicula completa tendrd una duracién de al-
rededor de una hora que estamos seguros resultard sumamente inte-
resante para el publico europeo.

El que subscribe pudo verificar sobre el tetreno por segunda vez,
su hip6tesis documentada sobte el descubrimiento de todo un Nuevo
Mundo, y a pesar de las opiniones variadas de otros miembros de la
expedicidén, considera que su hipétesis puede confirmarse en su mayor
parte. Desde luego, la decisién definitiva estard basada en los dicté-
menes de las siete comisiones en funciones del Patronato, las que
constatardn los resultados de sus estudios con los informes de esta
expedicién, y de cualquiera otra expedicién que sea necesaria efec-
tuar en e] futuro para aclarar puntos que puedan quedar en con-
troversia, o ' '

El domingo 7 de abril, en el yate «Tucaway» de 49 toneladas,
propiedad de! Capitdn Littleton Walker, residente en la Isla Gato,
pero natural de Norfolk, Virginia, efectud el grupo completo el pri-
mer crucero de las costas del Sur y Oeste de Isla Gato desde Punta
Colén hasta The Bight, incluyendo 1a penfnsula Nido de Halcén, por
fuera y por dentro de la linea de arrecifes y bajos de arena que ro-
dean dicha isla alrededor, tal como observé Colén.

Se hizo un estudio geolégico de la peninsula Nido de Halcén,
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comprobéndose que tiene tres istmos de arena, uno de los cuales tiene
s6lo unos 50 metros de ancho, por lo que pudo haber sido el que
Colén estimé que podria cortarse en dos dfas, y convirtiendo asf la
peninsula en isla. Se hizo un recorrido en lancha a una distancia de
unos tres kilémetros a lo largo del estero Nido de Halcdn, que separa
la peninsula del mar, comprob4ndose geolégicamente que como este
ha sido objeto de un rellenamiento considerable en 500 ados, era
mucho mis profundo y ancho en 1492. Su longitud total es de unos
ocho kilémetros, pero debido a 1a marea baja, que el Capitdn Walker
indic6 era la més baja que &l habfa podido observar, se creyé pruden-
te regresar de poco més de la mitad de su longitud aunque se com-
probé luego, en un recorrido por tierra, su extensién total.

El dia 8 de abril, lunes, por haber amanecido con mal tiempo,
consistente de vientos y oleajes muy fuertes, se exploré la Isla Gato
por tierra. También se volé sobre dicha isla, sobre Watling o San
Salvador, sobre el archipiélago de Exuma al Sudoeste y Sud del ex-
tremo Sudoeste de Isla Gato, y sobre Isla Larga o Fernandina. Se
tomaron innumerables fotograffas a color de los puntos de mayor
interés en todas estas islas, principalmente de los arrecifes y la pe-
ninsula al Norte de Watling y sus lagos, y de un vuelo de Este a
Oeste desde unas ocho millas del extremo Norte de Watling, hasta
llegar a Punta Colén en Isla Gato, los arrecifes y la costa oriental
de Isla Gato, su peninsula de Nido de Halcén, y sus bahias de
Springfield o Cutlass y The Bight. Se exploraron desde el aire a
poca altura las innumerables islas, isletas y cayos del archipi€lago de
Exuma. Se visité la capital del grupo, Georgetown, en donde se ex-
ploré el terreno y su vegetacién. Se pudo comprobar que todas las
islas Bahamas concuerdan con la descripcién de Colén, dando la im-
presién de ser todas llanas y sin ninguna montafia. En las cercanfas
de Georgetown pudimos ver un 4rbol que aparenta tener hojas dis-
tintas, pero se pudo determinar que la ilusién se debe a una planta
pardsita que no es fécil descubrir a simple vista. Se fotografié el
puerto al extremo Noreste de Isla Larga y la seccién Norte de dicha
isla, asf como la isleta Concepcién. Luego se exploré la bahia Cutlass
por mar, internéndose el grupo en ella en lanchas pequeiias de motor,
observindose que ha tenido un rellenamiento considerable en 500
afios.

El martes 9 de abril se zarp6 con mar gruesa al Sudoeste hacia el
archipiélago de Exuma, con el fin de comprobar a qué distancia po-
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drian verse las mis de cien islas que le sefialaron y pombtaron a
Colén en ese rumbo los indios lucayos, y de las cuales le informaron
que «eran tantas y tantas que no habia numero». Se determiné que
podian empezar a divisarse a una distancia de 16 millas, aun con la
escasa visibilidad que habis ese dfa. Aunque en la prueba sélo se
pudieron ver desde el yate, antes de retornar, unas quince islas al
Sudoeste, desde el aire se habfa podido comprobar que eran cientos
las islas, islotes y cayos. No es dificil llegar a la conclusién que ez el
Gnico lugar en el archipiélago de las Bahamas en donde se podia ver
tal profusién de islas, sobre todo a corta distancia de alguna de las
dos islas que tienen mds probabilidades de haber sido la del descu-
brimiento de América, y que en este caso fue de Ia Isla Gato. Luego
se hizo el mismo crucero al Sudoeste desde la isla Watling. Los petfi-
les de las islas pueden verse perfectamente debido a la absoluta trans-
parencia de sus aguas, ya que la ausencia de rios, con sus sedimentos,
permiten que el fondo se vea a través de 60 pies de agua.

E! miércoles 10 de abril se zarpé temprano en el yate hacia la
isla Watling, atracando en su costa Oeste en el muelle de la Pan
American Airways en Cockburntown, y se comprobé que el puerto
no ofrece abrigo alguno contra vientos del Norte, que estaban anun-
ciados por el negociado del tiempo con la llegada de un frente de
frfo. En tal eventualidad, el dnico abrigo seria French Bay, en el ex-
tremo Sur de Watling, cuya entrada es muy peligrosa por estar bor-
deada de arrecifes. Se exploré por mar y tierra la bahfa Graham, al
Norte de la isla Watling, as{ como la peninsula a su extremo Noreste.
Se comprobé que al penetrar en ella por mar no ofrece la impresién
de ser una bahfa, sino mar abierto, y que no ofrece casi ninguna
proteccién de los vientos del Norte, Oeste y Este. Por tierra se pudo
comprobar que la peninsula al Noreste es de roca caliza y que su ex-
tremo Norte estd partido por el agua desde hace muchisimo m4s de
500 afios, por lo que no pudo ser la peninsula descrita por Colén en
su diario. Como la llamada penfnsula es de roca viva, y estd muy
batida por el mar y el viento, se hace imposible imaginar que hubiera
alli seis casas de los indios y huertos muy fértiles en el afio 1492.
En contraste, se determiné que la peninsula Nido de Halcén en
Isla Gato tiene terrenos fértiles y los terrenos adyacentes también
den la impresién de gran feracidad. Tiene edemds lagunas cercanas,
cuyas aguas, durante los meses de Iluvia, como es el de octubre, pue-
den usarse para beber.
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Un recorrido por tierra demuestra que los 29 lagos grandes y pe-
quefios de Watling son salados o salobres, y que no pueden descu-
brirse ‘desde la playa, ya que para verlos tiene que caminarse un
buen trecho hasta llegar a las alturas que rodean la isla. Este es el
mismo caso que se repite en todas las islas que visité el grupo. Nos
informaron los naturales que aun cuando en la época de lluvias el
agua de algunos de sus lagos podria tomarse, los naturales no la usan,
sino la de pozos y cisternas. Sin embargo, la casa de la Isla Gato, en
donde tenfa el grupo expedicionario su centro de operaciones, cerca
de Cutlass Bay, se suplia de agua potable muy buena tanto de un
pozo, como de una laguna pequefia cercana, y asf se suplen de agua
potable la mayoria de los habitantes de la isla. En realidad los lagos
interiores son de agua dulce, pero su evaporacién deja sales en resi-
duo que les da un sabor salobre durante los meses secos, pero con
las lluvias se renueva el agua y la convierte en potable, sobre todo el
agua de la superficie, que flota sobre la salobre por ser mds liviana.

Se observé el 11 de abril que desde el extremo Sudoeste de Wat-
ling, llamado Sandy Point, se puede ver en dias claros la isla Cayo
Ron, y al cruzar entre ambas islas se pueden ver simultdneamente. Al
acercarse a Cayo Ron se pueden observar unos seis puntos en el hori-
zonte, los que muy pronto se funden en uno solo, y por estar tan
cercanos unos de otros, no pueden dar la impresién de ser varias
islas distintas, como han apuntado el Almirante Samuel Elios Mori-
son y la sefiora Ruth Wolper de Scarsdale, Nueva York, y residente
en Watling, en donde tiene un pequefio museo de objetos indios, re-
producciones de mapas y pinturas de temas colombinos.

Al efectuar el crucero de Watling a Cayo Ron, surge la pregunta
de lo que pudo haber hecho Colén que le tomara tanto tiempo, desde
alrededor del mediodia del 14 hasta el mediodia del 15 de octubre,
24 horas completas, en una travesfa tan corta. Colén zarpé del enot-
me puerto y su peninsula contigua en Guanahani que describié, lue-
go de haber explorado su costa Sur y Suroeste, puerto que podia
contener todos los navios de la Cristiandad, con una peninsula conti-
gua en donde se le ocurrié podria construirse una fortaleza, y al
regresar a sus navios navegé un trecho hacia el Sudoeste, desde donde
vio un enorme nimero de islas, de las cuales le sefialaron y nombra-
ron los pilotos indios m4s de cien. Se pudo comprobar que ese grupo
numerosfsimo de islas es el de Exuma y que se puede comenzar a
ver a unas 16 millas al Sur y al Suroeste de Isla Gato. No pudo estar
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Colén 24 horas en la travesia de Watling a Cayo Ron, pues se puede
ver una isla de la otra, y no existen por esos contornos la infinidad
de islas que Colén informé habetle sefialado los indios, que sélo apa-
rentan ser las del archipiélago de Exuma.

Parece légico que Colén viera algunas islas del archipi€lago de
Exuma, y que los indios le nombraron muchas otras, hasta haber
anotado alrededor de cien. Al caer la noche del 14 de octubre, sa-
biendo por sefias de sus pilotos indios que no habia medio de pasar
al Sur o al Suroeste por entre dichas islas, debié retornar hacia el
Norte para acercatse de noche al puerto ya conocido en Isla Gato
(Puerto Howe), en donde habia estado anclado desde e! 12 al 14 de
octubre, Conocfa el mar entre ambas islas, tanto de conocimiento
propio como por informacién de sus pilotos indios, y sabia que podia
navegarlo sin temor por ser aguas muy profundas y abiertas. Segin
Colén, «habia temporajeado esta noche (14 de octubre) con temor
- de no llegar a tierra a sorgir antes de la maiiana, por no saber si la
costa era limpia de bajos, y en amaneciendo cargar velas».

Es implicito del Diario que en donde temporajeé Colén durante
esa noche fue cerca de la costa Sureste de Isla Gato, regién ya cono-
cida por él, pues habfa estado anclado en ella desde el dia 12 de
octubre hasta el amanecer del dia 14. Ademds, porque el dia anterior
esctibié en su Diario que se proponia dirigit a la isla més grande
de que tenia sefias, que «sera lejos desta San Salvador 5 leguas, antes
sera 7», Otro indicio firme de que fue de la regién Sureste de San
Salvador de donde zarpé para la segunda isla en la que describié
haber bajado a tietra, es que como declaré que «la matea» lo detuvo,
tardé desde el amanecer hasta el mediodia en recorrer dicha distancia
hasta arribar a ella. Esa «marea» que lo detuvo no podia set otra
que la «Corriente de las Antillas», que fluye entre Cayo Ron e Isla
Larga hacia el Noroeste hacia Isla Gato, por lo que la direccién de
Coldn tenfa que ser la contraria, al Sureste. La «Corriente de las An-
tillas» es un ramal de la Corriente Ecuatorial, que fluye por el Canal
de La Mona entre Puerto Rico y La Espafiola, y luego por entre
las islas Bahamas, en direccién Noroeste cuarta al Norte, que es exac-
tamente el mismo rumbo que tomé Don Juan Ponce de Leén en su
viaje desde San Germin, Puerto Rico al descubrimiento de La Flori-
da en 1513.

Es también implicito del diario de Colén que el dia 15 de octubre
navegé hacia el Sudeste, pues ya habia explorado lo que habfa al Sur
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'y Sudoeste, comprobdndose dicho rumbo por medio de su declaracién
que la «marea» lo detuvo hasta el mediodia, que fue cuando llegé
al extremo Este de Cayo Ron. Esa «marea» en alta mar, entre Guana-
“hani y Cayo Ron, no podia ser otra que la «Corriente de las Antillas»,
que fluye fuertemente a un promedio de 1-1%% a 2 nudos en direccién
"Noroeste entre Cayo Ron, Concepcién e Isla Larga, hacia la costa Sur
-de Isla Gato. La expedicién pudo comprobar la fuerza de la corriente
‘a su regreso de Cayo Ron a Isla Gato con una mar muy gruesa y
vientos del Nortenoreste, ayudando el progreso del yate al Noraeste
-de una manera muy notable,

Lo que se hace dificil justificar es que Col6n hubiera podido efec-
tuar un cruce similar en un viaje desde Watling a Cayo Ron, ya que,
~como hemos observado antes, sus colinas son de un méximo de 90’
de altura y la isla es pequefia, por lo que esas alturas no pueden dar
‘la sensacién de ser las m4s de cien islas que le nombraron los indios.
‘Se pudo observar sin embargo, que Colén pudo haberlas visto en su
exploracién marftima de las 24 horas anteriores al Sudoeste de Isla
*Gato hacia Exuma,

En Isla Gato se puede ver claramente que existe una linea de
arrecifes, principalmente en sus costas de batlovento del Este y Sur,
‘la que se prolonga en forma de bajos de arena y rocas bajo agua a
‘poca profundidad en las costas del Oeste y Suroeste que estdn protegi-
-das de los vientos prevalecientes del Este y Noreste. La bahfa llamada
-«The Bight», que se ha nombrado en las cartas espafolas como Seno
-de Exuma, aunque esti en la costa Oeste de Isla Gato, estd protegida
de los vientos prevalecientes del Este y Noreste, asf como de los del
‘Norte y Sur. Sélo esta abierta a los rarfsimos vientos del Oeste franco
-que se producen con algunas vaguadas. Dicha bahia esti protegida
ademids por lo que ha sido llamado en los mapas espaiioles, el Veril
-de Exuma, que es una zona de poca profundidad que se extiende
-desde Punta Diablo y al Noreste hasta la punta «The Bight», en donde
existe otra barra de arena un poco al Sur de la bahia Fernindez, y
-separado hasta un méximo de nueve millas de la tranquila playa de
«The Bight». Al Oeste de Punta Nido de Halcén y de la penfnsula
-del mismo nombre se encuentra un bajo de arena que se extiende por
‘unos tres kilémetros mar afuera, y que pudiera haberle dado a Colén
‘la impresién, desde la peninsula, que la entrada a la bahia era muy
estrecha, ya que €|l aparentemente no penetré en dicha bahfa, sino
»que la «miré alrededor». Esta enorme bahfa puede navegarse por
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embarcaciones de un calado de hasta 18 pies, y no hay duda que Colén
se pudo dar cuenta de ello, sondedndola con sus barcas a remos por
el temor a las rocas bajo agua, tal como lo pudo hacer en cuanto al
estero de Nido de Halcén. Aunque Colén usé en varias ocasiones el
término hipetbdlico de que en tal o cual puerto cabrian todas las
naves del mundo, no cabe duda que la imptesién que ofrece «The
Bight» es esa, sin hipérbole, atin cuando el significado de su nombre
inglés es de una bahia pequefia. Sus aguas son normalmente suma-
mente tranquilas y protegidas.

Un examen geolégico tiende a demostrar que las islas visitadas
no han cambiado mucho en 500 afos, con la excepcién del cambio
ocurtido en sus cuerpos de agua. Las bahias eram entonces més ex-
tensas, ya que se perfilan claramente sus limites anteriores, que han
recibido desde entonces rellenos considerables. Los lagos intetiores
también eran mis grandes, y sin duda, muchos de ellos se encontra-
ban unidos en un solo cuerpo de agua en dicha época, circunstancia
que sefiala lagos de una extensién mucho mayor que la que tienen en
la actualidad, En ellos se obtiene la piedra llamada acoquina», que
es blanda cuando est4 bajo agua, pero se endurece al sacarla al sol y
es el principal material de construccién en las islas. Se pudo deter
minar también que las islas fueron formadas por conchas y coral, y
sus arenas son mayormente eoliticas. Consisten de roca caliza tercia-
ria modificada por la accién madrepérica. Las ondulaciones pudieron
haber sido el resultado de la formacién de dunas durante épocas ci-
clénicas. El aspecto actual de las islas es de fecha geolégicamente
reciente, adquirido durante las cuatro épocas glaciales e interglacia-
les. El crecimiento madrepérico ha sido favorecido por sus aguas, cuya
salinidad es de 25 a 40 partes por mil, temperaturas de 75°-85° F,
y muchas profundidades no mayores de 150’, Como puede determi-
narse por los contornos bajo agua, la superficie terrestre del archipié
lago fue mucho mayor, posiblemente unida a Cuba y Espaiiola.

En la opinién personal del que subscribe, se puede comprobar de
una manera bastante clara que la isla en la que se patentizé el des-
cubrimiento del Nuevo Mundo fue la Isla Gato. Pudieran persistir
algunas dudas de orden menor, como en cuanto a la identidad de la
enorme bahfa en la cual cabrian «todos los navios de la Cristiandad»,
pero la solucién se reduce al debate entre solamente dos bahfas, muy
cercana una de la otra, que son las bahfas «Cutlass» y «The Bight»,
en Isla Gato, aunque «Cutlass» es muy pequeiia para calificar.
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Como 1a impresién que se obtiene del Diario de Colén, no OIE
tante su lenguaje algo confuso, es de estar dicha gran bahfa contigua
a la peninsula, nos sostenemos en que 1a bahfa fue «The Bight», ya
que la bahfa «Cutlass» se encuentra en la costa Sur a varios kiléme-
tros de distancia al Sureste de la peninsula que limita dicha gran bahia
en su extremo Suroeste. Existe también el hecho que luego de haber
navegado Colén hacia el Noroeste fue que encontr$ la gran bahia y
la peninsula, citcunstancia que descartaria a la bahfa «Cutlass».

Para cerrar este Informe, deseo ofrecer la informacién que el
yate ¢Tucaway», de 20 metros de eslora y con sus dos motores, tuvo
necesidad de izar el foque y la mesana para ayudar su velocidad, y
no pudo igualar la de las carabelas colombinas en ningiin momento,
pues su velocidad promedio no pasé de 7 nudos. El yate que habia
sido contratado originalmente, que podfa navegar a unos 24 nudos,
se encallé poco antes de salir de viaje, y hubo que substituirlo por el
«Tucaway», mucho més lento e incdmodo, y sin radio transmisor.
La travesia de la Isla Gato hacia el archipi€lago de Exuma fue hecha
a través de una mar gruesa, con vientos de 30 nudos y olas de
15 pies.

Cuando se zarp$ el jueves 11 de abril, de Watling a Cayo Ron
hacia el Sudoeste, esa misma noche se levanté un viento del Norte de
36 nudos, con réfagas que llegaban a mis de 42 nudos y olas de
18 a 20 pies de altura, Como no teafamos radio-transmisor a bordo,
estuvimos sin comunicacién en la costa Sud de esa isla semi-despo-
blada, Cayo Ron, ya que como alli no hay puerto ni embarcadero,
hubimos de refugiarnos en su tinica costa protegida de los vientos
del Norte. Esto ocurrié el Viernes Santo, que fue una noche memo-
rable en la que se pescS un tiburén y ocurtié un eclipse total de la
luna, fotografidndose ambos sucesos.

La expedicién fue sumamente provechosa e instructiva, y es de
esperar que en un término relativamente breve, se pueda llegar a
oconclusiones terminantes a base de la discusién de los dictdmenes de
las siete comisiones del Patronato «Doce de Octubre», y el consenso
final de opinién de los componentes de su equipo cientifico.

El propésito del Patronato «Doce de Octubre» es identificar la
primeza isla en la que los descubridores bajaron a tierra en el Nuevo
Mundo, problema de la geografia histérica que data de casi cinco
siglos. Al brillar la verdad, habré que descartar o modificar muchas
teorias existentes muy arraigadas en la tradicién, pero ya es tiempo
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que se conozca esa primeta tierra en donde se inici6 a la vida cristia-
na todo un Nuevo Mundo.

Ya que el dictamen final que se emita sobre este ptoblema no
serd la opinién petsonal de un investigador particular, como ha sido
el caso hasta el presente, sino el consenso de opinién ponderado de
un equipo cientifico prestigioso, es de confiar que su importancia
amerite que se considere definitivo su reconocimiento.

A este fin, las distintas comisiones enttegardn sus dictimenes a
la «Comisién de Resultados», {a que emitird su Informe General.
Este contendr4 la tesis del Patronato «Doce de Octubre», compuesto
_ por més de treinta investigadores de primerisima fila, entre los que

se cuentan historiadores, académicos, catedrdticos, nautas, gedlogos,
etndlogos, astrénomos, cartdgrafos, meteorSlogos y antropdlogos,
amén de consultores especiales que estdn disponibles para aclarar
cualquier punto en controversia. Sus conclusiones serin publicadas
al darse término al estudio, en una obra de gran trascendencia, la que
contendr4 aportes de gran importancia para la historia de los descu-
brimientos, y como es natural, para la ciencia nfutica durante los si-
glos xv y xv1.

Por tratarse del suceso histérico m4s importante en las historias
de Espafia y América, que Francisco Lépez de G6émara llamé «la
mayor cosa después de la creacién del mundo, sacando la encarnacién
y muerte del que lo crié», es de considerarse su aclaracién como otro
hecho extraordinario de estimacién simbdlica, a los que la humanidad
ha rendido culto desde que despetté su conciencia histdrica.

CONSTITUCION Y DATOS EXPLICATIVOS SOBRE LA
EXPEDICION A LAS BAHAMAS

Al informar sobre la expedicién del Patronato «12 de Octubre»
a las Islas Bahamas en el mes de abril del afio pasado, deseo ofrecer-
les algunos datos sobre un viaje de exploracién sumamente intere-
sante,

Sus miembros constituyentes representan lo mi4s selecto de la in-
vestigacién cientifica de Espaiia, tales como el catedrdtico Antonio
Rumeu de Armas, el Almirante Julio Guillén y Tato, Secretario Per-
petuo de la Real Academia de la Historia, catedritico Florentino
Pérez Embid, el Capitin Jesis Salgado Alba, el Capitén Julio Valde-
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lomar, Barén de Fuente de Quinto, Don Torcuato Luca de Tena,
Director del diatio ABC y uno de los escritores de m4s renombre en
Espaiia. Muchos otros miembros activos son figuras como Landin,
O'Dogherty, Von Wichmann, Olesa, Herndndez, Sinchez Barba, Te-
rranova, Contreras, Lorduy, Barreiro-Meiro, Pedro Castiiieiras, La-
guarda Trias del Uruguay, Llopis Lladé, Hoffman, Parker y muchos
otros catedraticos.

Esté constituido €l Patronato por miembros de bonor, activos, y
protectores. Los miembros activos se encargan de llevar a cabo traba-
jos especializados de investigacién por encargo del Patronato, dentro
de 1a Comisién de Investigacién, y los miembros consultores, en cola-
borar a peticién mediante trabajos de anilisis de los resultados obte-
nidos, tanto documentales como de las expediciones.

El propésito es identificar, mediante un proceso de rigurosa in-
vestigacién cientifica-histérica, el lugar exacto en donde desembarca-
ron los descubridores del Nuevo Mundo en el primer viaje el 12 de
octubre de 1492. Se han hecho y se contintian estudios documentales
de gran trascendencia, con los cuales se podré determinar en forma
arménica, completa y agotadora, el andlisis de un enigma tan apasio-
nante de la geografia histérica.

Por ¢l controvertible cardcter del problema, el método que se ha
estado empleando es el propugnado por Descartes, la «duda meté-
dica», partiendo de una total ausencia de prejuicios y presunciones, y
sometiendo todos los datos a un riguroso andlisis critico, asf como
las diferentes teotias propuestas como soluciones al problema, las que
son b4sicamente seis, y seialan la isla de Watling, Gran Turco, Gato,
Mayaguana, Samana y Caicos.

Las secciones de estudios o comisiones son siete a saber:

1) Andlisis de los sistemas de navegacién empleados en el pri-
mer viaje, tanto astronémicos como de estima.

2) Anilisis de situaciones meteorolégicas y oceanograficas.

3) Caracteristicas nfuticas de las carabelas.

4) Estudio geolégico de la zona incluyendo su topografia.

5) Anélisis antropolégico segtin citas del Diario de Navegacién.

6) Andlisis cientifico de «la luz de la vispeta», o sea, la que
informS haber observado Colén y tres tripulantes el 11 de
octubre de 1492 a las 10 P.M.
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7) Andlisis cartogrifico de identificacién de la isla Guanahani
o San Salvador, con un anilisis comparativo de las diversas
teorfas sobre su identidad.

Una vez terminada la primera fase de investigacién de los traba-
jos documentales, se organizé la primera expedicién a las Islas Ba-
hamas, cuyos resultados les he ofrecido. Si fuete necesario, se orga-
nizardn nuevas expediciones, ya que el continuado estudio documental
y el andlisis de los resultados de la expedicién puede que exija otros
estudios sobre el terreno.

Mi opinién es que ya se tiene una riqueza de material extraordi-
paria, la que confio permitird obtener un resultado definitivo, ya que
la primera expedicién logré limitar la zona de descubrimiento, casi
unénimemente, a sélo dos islas, Watling y Gato, y estas fueron ex-
ploradas y sometidas a una serie de exdmenes por tierra, mar y aire
bastante completos.

Una vez que las siete comisiones dictaminen, se procederd a le-
vantar Jla «Carta General de! Primer Viaje del Descubrimiento de
América», basada en todos los datos recopilados y analizados. Ade-
mis, se publicard dicha compilacién en uno o varios volimenes, ilus-
trados con mapas y fotograffas de la tegién estudiada, que constitui-
ré el Dictamen del Patronato «12 de Octubre», y serd el resultado
de sus anslisis agotador del problema del Descubrimiento de Amé-
rica. Este estudio contendrs el resultado de los trabajos de un equipo
cientifico, y no el de investigadores individuales, como ha sido el caso
hasta el presente, por lo que contendri el juicio ponderado de cien-
tos de expertos investigadores, obtenido a base de discusiones pro-

fundas y agotadoras que no dardn margen a dudas sobre su decisién
final.
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INCORPORACION EN LA
FRATERNIDAD HONORARIA «TAU, BETA, PI»
CAPITULO DEL RECINTO DE MAYAGUEZ
UNIVERSIDAD DE PUERTO RICO
DEL INGENIERO AURELIO TIO

EL INGENIERO Y LA HISTORIA

Por Aurgrio T16

Muchas gracias a esta fraternidad profesional por la distincién
otorgada con palabras tan bondadosas, debi decir inmerecidas, esa
palabra tan gastada, pero para todos los efectos ambas palabras sig-
nifican lo mismo. Pero de todos modos inmerecida, ya que es un de-
ber civico y una obligacién patriética para todo ciudadano hacer
todo lo que le sea posible en beneficio de su pafs, sin 4nimo de re-
compensa, sino como un acto de fe en la tierra que lo vio nacer,

Lamentablemente la imagen que existe del ingeniero en Puerto
Rico es de una persona embebida en el lado prictico de su profesién,
sin intetés en el lado cultural y civico de la vida. Poco a poco se ha
estado cambiando la imagen al entrar de lleno un nimero cada vez
mayor de ingenieros en la vida cultural y politica de Puerto Rico. Los
dos viltimos gobernadores son ingenieros, varios ocupan cargos en el
gabinete, asi como la tercera parte del Consejo de Educacidén Supe-
rior son ingenieros, incluyendo su Presidente. Esa pobre imagen que
se tiene de] ingeniero se desvanecerd al tomar una parte mis activa
en la vida civica y cultural de Puerto Rico, tal como y se esti pal-
pando.

Se me ha preguntado por qué he dedicado parte de mi tiempo
al estudio y la investigacién histérica, tan distinta 2 mi profesién de
ingeniero y hombre de negocios. La respuesta es sencilla: a todos
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los ingenieros nos suele atraer la aventura que significa resolver pro-
blemas y enigmas, y la solucién de problemas matemiticos o de in-
genietfa es andloga a la de la solucién de problemas que se presentan
en la investigacién histética. Se emplean los mismos métodos y el
razonamiento es también anélogo. El planteamiento del problema en
un lenguaje claro, o inspeccién, sin lo cual no puede hacerse una ob-
servacién correcta, luego los tanteos, y la solucién. Planteamiento
claro, anilisis, sintesis y solucién.

Algunos de ustedes quizd gusten de los estudios de las humanida-
des y de la historia, aunque sus vocaciones sean de otra {ndole, por
lo que se han dedicado al estudio de otras ramas del saber con pre-
ferencia, pero estoy seguro que a todos les intetesa conocer la historia
de Puerto Rico, si no por patriotismo, como entretenimiento, ya que
la historia a veces es mds extrafia que la ficcién, pero con la gran
diferencia que la historia es un relato cierto de algo importante que
ocurri6 en la realidad.

Es posible que aquellos de ustedes que tengan aficién histérica
se interesen en su conocimiento, no para practicarlo, sino como un
estudio adicional que resulta muy entretenido. Quedan muchos pro-
blemas histéricos sin resolver en todos los pafses, no tanto por la
falta de documentos, sino por la escasez de personas dedicadas que
se ocupen de buscarlos y estudiarlos. Se ha hecho mucho, pero falta
todavia mucho por hacer y no debe dejarse al azar tal trabajo.

Muchos que han iniciado estudios histdricos por aficién se han
abstenido de continuarlos al observar la inmensa bibliograffa que se
ha acumulado, sintiéndose sobrecogidos por su extensién y la inter
minable lista de personajes eruditos que la han esctito, dejando cons-
tancia de sus estudios en voldmenes en los que aparentemente no ha
quedado detalle alguno que no haya sido explorado en forma ago-
tadora.

Puedo asegurarles, por experiencia propia, que al internarse uno
Poco a poco en esa maraiia de detalles y datos, comienza uno a caer
en cuenta que Jos eruditos también se equivocan, lo que puede obser-
varse al escuchar o leer polémicas entre especialistas, Esa circunstan-
cia tambi€n queda evidente cuando un estudio personal intenso y
persistente permite al investigador nuevos enfoques, o al localizar
algin documento inédito que ha sido pasado por alto, pudiéndose de-
mostrar errores eruditos, que de ocasién son clisicos y enormes.

Algunos de ustedes no habr4n lefdo mis libros, peto quiz4 habrin

56



INCORPORACION EN LA FRATERNIDAD HONORARIA «TAU, BETA, PI»-

leido en la Revista del Colegio de Ingenieros, Arquitectos y Agrimen—
sores algunos articulos sobre Ja solucién que he presentado al proble--
ma del descubrimiento de América y de Puerto Rico, el del descu-
brimiento de México y el de las matematicas mayas y de su calenda--
rio perpetuo solar y el venusiano. También apliqué los mismos méto-
dos al enigma del descubrimiento de La Florida, y razonamientos:
parecidos al de la Universidad Primada de América. Todos esos pto--
blemas tienen mis de cuatro siglos de histotia, y habian intentado su
solucién historiadores como Von Humboldt, Cronau, Washington-
Irving, Brau, Coll y Toste, el Padre Nazario, Zeno, Sama, Perea, Guz--
min Rodriguez, Gonzilez Ginorio, Navarrete, Motison y otros mu--
chos, pero todavia estaban por resolverse con documentos y no con:
conjeturas. El debate en el caso de Puerto Rico ha sido apasionado..

Una mixima autoridad como lo es el catedritico emeritus de la-
Universidad de Harvard, el historiador oficial de 1a Marina de Guerra-
de los Estados Unidos, Samuel Eliot Morison, ha aceptado en sus:
libros que he resuelto el problema de manera irrefutable. Pata un-
ingeniero esa certificacién equivale al QED-Quod erat demons--
trandum.

Creo sinceramente haber logrado soluciones definitivas a esos-
problemas por medio del proceso inductivo documental, més que del
deductivo, o el conjeturado.

Consiste de un proceso de andlisis de documentos fehacientes:
cuyo mensaje surge, a veces al leer entre lineas, y nos revela sus se--
cretos directamente, sin conjeturas o deducciones.

Por ejemplo, la solucién del problema del lugar exacto del descu--
brimiento en Puerto Rico la encontramos en el proceso de un pleito-
entre los herederos de Tomis de Castellén, fundador del primer in--
genio de axtcar en Puerto Rico en 1523, por cierto, también el pri--
mer ingenio movido por agua y no por fuerza animal, asi padre de-
la industrializacién de la Isla. Lo construyé en la Ensenada de Cal-
vache, entre Afiasco y Rincdn, y los testimonios en el pleito permiten-
determinar que estaba localizado a una distancia de tres leguas de la-
primitiva Villa de San Germén cerca de la desembocadura del Rio-
Afiasco y a una legua del Cafio Santi Ponce. Como sabemos que ese-
lugar que se llamé «la aguada», Ingenio, Bojio de Azicar y Soto--
mayor, estaba en un punto indeterminado en la costa Oeste, se deter-
miné asi el lugar preciso del primer desembarco, al trazar lineas de-
esas longitudes sobre un mapa, que originindose en los dos puntos:
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conocidos mencionados intersecten la linea de la costa, aplicando el
problema de tres puntos a la geografia histérica.

Conociamos Ja distancia aproximada entre un sélo punto cono-
cido (la Villa de San Germén) y otro desconocido, el punto de la
aguada del desembarco de Colén en 1493, lo que dejaba vulnetable
su exactitud, pues debido a otros errotes conocidos en los estimados
de les distancias en dicha época, podria ser ésta también errénea.
Con el documento sobre €l pleito de los herederos de Tomis de Cas-
tellén, hemos logrado verificar la distancia de un tercer punto cono-
cido, el Caiio Santi-Ponce, hasta el punto desconocido del primer de-
sembarco, con lo cual se ha fijado con precisién casi absoluta dicho
punto desconocido, el agwada de Colén, casi exactamente en la de-
sembocadura del tio Calvache en la ensenada de Rincén.

La solucién de un problema histético que ha sido hasta ahora
complejo, como lo es la identidad del lugar del primer desembarco
en Puerto Rico, y que ha provocado tantos apasionados debates du-
rante varios siglos, ha quedado solucionado en forma tan clara como
es la verdad, con su absoluta sencillez.

Al presentarse soluciones a problemas tan antiguos, que han tat-
dado tanto en resolverse y que aparecian como casi indescifrables,
tal como en el caso legendario del famoso huevo de gallina que paré
Colén, una vez conocida su solucién, ésta surge tan sencilla que hasta
se duda de su certeza o autenticidad. Se trata de encontrar algin
documento que pruebe el hecho expuesto, lo que es a veces tan di-
ficil como encontrar la proverbial aguja en un pajar, y éste es el pri-
mer casi en el que se presenta una solucién documentada con hechos
y no conjeturas sobre el primer desembarco en Puerto Rico.

He oido y leido expresiones irénicas o despectivas sobre la su-
puesta pérdida de tiempo que representa aclarar puntos como éste,
tanto que un polemista en la prensa diatia ha considerado los dimes
y diretes polfticos de tal importancia que criticé como estériles los
escritos sobre este tema, inquiriendo: ¢Y qué mis da en donde y
cuando desembarcaron los descubridores? Lo cierto es que fuimos
descubiertos fuera por Aguada o por Afasco, y eso basta! En el caso
especifico de Puerto Rico, he leido un juego de palabras lleno de
ironfa; que para los efectos de la Borinqueiia, da lo mismo que fuera
Colén o Pinzén quien a Borinquen descubrié lleno de admiracidn,
pues ambos apellidos riman igual. Lo cierto es que alguien tiene que
tomarse la iniciativa de ocuparse de estos casos de la mente y del

58



INCORPORACION EN LA FRATERNIDAD H ONORARIA «TAU, BETA, PI»

espiritu y no aventurat que se hagan, si acaso al azar. Como en este
mundo hay de todo y para todos los gustos, apelo a la indulgencia
de los fraternos por hablar machaconamente sobre puntos controver-
tibles como estos.

La solucién del lugar preciso del descubrimiento de América es
parecido, surgiendo la solucién del Diario de Navegacién de Juan
Ponce de Leén en su viaje al descubrimiento de La Florida, en el que
anot$ sus latitudes con algin error, pero debido a las felices compen-
saciones de errores, se pudo determinar cual fue la isla del descubri-
miento, Guanahani, que no es 1a isla Watling, sino Isla Gato. Resul-
taba bochomoso que atin no se supiera la identidad de la primera
tierra en donde Colén descubri6 todo un Nuevo Mundo, un He
misferio.

El descubrimiento de La Florida es otro caso parecido, al llegar
Don Juan Ponce de Leén de su viaje por las islas Bahamas desde
Puerto Rico con un rumbo Noroeste cuarta del Oeste, y descubriendo
no sélo La Florida sino la Corriente del Golfo que debet{a llamarse
en justicia Corriente de Ponce de Leén. Es asi como nuestro primer
gobernador escribi6 con su sangre y las de sus compaiieros de Puerto
Rico las primeras piginas de. la historia de los Estados Unidos de
América en La Florida.

Todas estas soluciones son sumamente complejas, pero ya han si-
do aceptadas por especialistas de la historia maritima mundial como
Morison, Verhoog, True y otros.

Por ser esta una fraternidad profesional universitaria, nos parece
oportuno presentar un hecho sumamente interesante, el que he po-
dido probar por medio de procesos similares inductivos; que la pri-
mera Universidad de América estuvo en Puerto Rico y no en México,
Peni o Santo Domingo, segiin se ha venido sosteniendo, sin mencién
alguna de la de Puerto Rico. He probado que el Breve del Papa Cle-
mente VII del 9 de enero de 1532 fue la primera autorizacién de
universidad alguna en América, en San Juan de Puerto Rico, la Uni-
versidad de Estudios Generales Santo Tom4s de Aquino, adscrita al
Convento Dominico que hoy es sede del Instituto de Cultura Puer-
torriqueia. Se asombrardn algunos de esta revelacién casi increible,
al observar la gran diferencia en importancia entre las grandes ciuda-
des capitales de los imperios indigenas de México y el Perd, o la
cabecera de gobierno que fue Santo Domingo en el Caribe, con la
capital de una isla pequena como es San Juan de Puerto Rico. San
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Juan no era el poblejo insignificante que se ha supuesto, sino una
ciudad planificada para incluir los elementos necesarios para una vida
urbana que surgié de un plan maestro.

El primer Obispo que lleg6 al Nuevo Mundo, Don Alonso Manso,
fue el primero que se consagré en América a su arribo el 25 de di-
ciembre de 1512. Su catedral la traslad6 a la isleta en 1521, y en
1528 ya la encontré terminada el Obispo de Santo Domingo, que se
consagré en ella en 1529. El cronista doctor John Layfield de la ex-
pedicién del Conde de Cumberland la describié en 1598 como «tan
buena como cualquiera de las catedrales de Inglaterra y tal vez mis
petfecta y hermosa». El Obispo Damién Lépez de Haro declaré que
eserd algo mejor que Ja de San Sebastidn de esa Corten.

Como el Obispado de Puerto Rico era el mds extenso de Améni-
ca, cubriendo desde Hondures hasta el Amazonas, los padres predica-
dores de 1a Orden Dominica pusieron sus miras a servirlo en su tota-
lidad. Los edificios que construyeron fueton descritos en 1571 como
«suntuosos» por el Cosmébgrafo Juan Lépez de Velazco, y «de grandor
bastante para un pueblo de dos mil vecinos» por el Obispo Don Ro-
drigo de Bastidas en 1544, Residian en él més de 25 religiosos en
1528, en el noviciado y estudio general universitario al que asistian
los hijos de los vecinos.

La suntuosidad del Convento Dominico corria parejas con la de
la Catedral, el Cabildo y las fortificaciones. La primera ciudad mura-
da de América se comenzé con la casa-fuerte de la familia Ponce de
Le6n, la Casa Blanca en 1523, amplidndose en 1533 con La Forta-
leza y en 1539 con el fuerte San Felipe del Morro.

En 1521 arrib6é a Puerto Rico el més grande predicador de Amé-
rica, Fray Antén de Montesino, precursor y autor del sermén mds
c€lebre en defensa de los indios, con otros cuatro dominicos y comen-
zaron de inmediato la construccién del Convento, el que fue acepta-
do oficialmente en 5 de junio de 1530. El 31 de agosto de 1527 ya
se habfa ordenado el inico hijo varén del Conquistador, Luis Ponce
de Ledn, lo que indica que estaba en funciones de becho un Noviciado
desde antes de su reconocimiento oficial.

El 9 de enero de 1532 el Papa Clemente VII emitié el Breve «In
Splendide Dies», realmente un espléndido dia para Puerto Rico, el
que concedié autorizacién apostblica, por vez primera en el Nuevo
Mundo, «a los conventos dominicos de Santo Domingo en La Espa-
fiola, y de Santo Tomés de Aquino en San Juan de Puerto Rico, a
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sostener Universidades de Estudios Generales para religiosos y se-
glares, pudiendo los mismos conferir grados a los estudiantes laicos
en todas las facultades, y que 1a Casa de Noviciado de la Orden esté
enraizada en el Estudio General de Santo Tomis de Aquino de San
Juan, después de aprobado por el Capitulo General y el Gran Maestre
de 1a Orden de los Dominicos». Disponiéndose por dicho Breve que
«los programas de estudios en ambos Estudios Generales de Santo
Domingo y Puerto Rico se cifieran a las prescripciones establecidas
por la Orden en los Estudios Generales de Paris y Coimbra». («His-
toria de Santo Domingo» — Gustavo Adolfo Mejia — Vol. V — p4-
ginas 95-97).

El Breve del Papa Clemente VII constituye la prueba definitiva
que Puerto Rico fue erigido de jure como el centro docente eclesids-
tico de toda la Provincia de Ia Santa Cruz de las Indias. No se cono-
ce la aprobacién del Capitulo General de la Orden Dominica en cuan-
to a dicha autorizacién apostélica ni para Santo Domingo ni para
Puerto Rico, pero existe la evidencia que Puerto Rico continué or-
denando sacerdotes, lo que implica un Noviciado y Estudio General.
Ademss del ordenamiento de Fray Luis Ponce de Ledn, fueron orde-
nados Gonzalo Domingo, Francisco de Lepe, Sebastiin de Sanabria,
Francisco de Liendo, Cristébal de Sanabria y Pedro de Mata durante
el término servido por el Obispo Don Alonso Manso, dinicos nombres
que nos han llegado de época tan remota por medio de su sucesor
el Obispo Don Rodrigo de Bastidas, en aviso del 20 de marzo
de 1544.

El Estudio General autorizado para Santo Domingo aparentemen-
te no llegé a operar, aunque por Bula del Papa Paulo III, «In Apos-
tolatus Culmine», se declaré que habia sido autorizado recientemente
un Estudio General. La evidencia demuestra que ni el Estudio Ge-
neral autorizado por el Breve de Clemente VII del afio 1532, ni el
autorizado por la Bula de Paulo III del afio 1538 lograron inaugu-
rarse en Santo Domingo, acto que sélo pudo logratse parcialmente el
afio 1559 en cumplimiento de una Célula Real del afio anterior, al
arribar al pafs dos padres dominicos enviados por el Rey para tal fin.

De acuerdo con un detallado estudio investigativo de Fray Ci-
priano de Utrera, los dominicos de La Espanola no fundaron el Estu-
dio General autorizado por el Breve del afio 1532, ya que tuvieron
que solicitar de nuevo otra autorizacién del Vaticano en 1538, la que
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tampoco fue ejecutada, y silo se vino a lograr tal propésito en parte
en 1559.

El Estudio General de Puerto Rico fue inaugurado segin las dis-
posiciones del Breve del afio 1532, quedando el de Santo Domingo
supeditado al de Puerto Rico. Los supetiores de la Orden Dominica
no tenfan noticia alguna del Estudio General autorizado para Santo
Domingo, pues el 13 de marzo de 1551 no lo mencioné el Capitulo
General reunido en Salamanca al ordenar la ereccién de un Estu-
dio General en el Convento de su Orden en La Espafiola mediante
un «Erigimus», no un «Approbamus» o «Confirmamus», que era el
término que hubiera cotrespondido emplear en el caso de haber te-
nido conocimiento o constancia que exisHa uno en funciones ocon
anterioridad, y el Colegio Gorjén se inauguré en 1559 por dos padres
dominicos, aunque era piblico y laico.

Segiin los estudios de Fray Ciptiano de Utrera «no hubo otra Uni-
versidad autorizada por orden real que la de Gorjén creada en 1558,
convertida en Seminario en 1603, usurpada por la Audiencia en 1627,
y devuelta por sentencia del Supremo, con carta ejecutoria al Arzobis-
po en 1629». Tales actos ocurrieron cuando la Provincia de Santa
Cruz era «provincia desolada», y los estudiantes de Santo Domingo
se trasladaban a otros paises a estudiar por no estar operando Estudio
General alguno allf. «El personal docente fue siempre infedor al
nimero de seis, en todo el siglo Xv1 y tal vez todo el siglo siguiente»,
segin el Padre Utrera. El Arzobispo Carvajal declaré en 1573 que
«no hay ya quien lea Gramética, ni Artes ni Teologia, por lo que
todo viene a menos en la Isla, que los hijos de los naturales dd ella
no tienen donde estudiar».

Tal declaracién demuestra que no habia otro Estudio General en
Santo Domingo que el Colegio de Hernando Gorjén, inaugurado por
Cédula Real en 1559, y ain en ese colegio no habia quien ensefiara
Gramédtica tan siquiera, por lo que la «Real y Pontificia Universidad
de Santo Tomés de Aquino» de Santo Domingo no existi6, ni antes
del afio 1532 como se ha alegado, ni antes del afio 1538, ni después
de dicha fecha hasta el afio 1573 o 1632, pues no habfa entonces en
donde estudiar en Santo Domingo.

Al inaugurarse el Seminario Conciliar en 1603, alquilaron los
padres dominicos el local del Colegio Gorjén, instalando el Seminario
en su Convento, pero languideci6 de tal manera que no habfa quien
ensenara Gramftica, acudiendo los estudiantes a la casa de Tomiés

62



INCORPORACION EN LA FRATERNIDAD H ONORARIA «TAU, BETA, PI»

Rodriguez, hijo de una esclava, tnica petsona con algunos conoci-
mientos que podia ensefiarles, El Gobernador Gabriel Chivez Osorio
declar6 en un tribunal en 1627 que «de muchos dias a esta parte y
ahora de presente no hay Seminario, ni maestro de Gramitica, ni en-
sefianza en la forma y modo como el fundador lo mandé... El dicho
Estudio esta caido hoy y hasta el seior Presidente que lo administra
servia de guardar cueros de vacas y toros, estando por el suelo mucha
parte de las paredes y tejados».

De acuerdo con Fray Cipriano de Utrera, 1a primera mencién de
la Universidad de Santo Tomis de Aquino, en La Espaola, aparecié-
de sibito el afio 1632 en un informe de Fray Luis de San Miguel...
«de suerte que ahora estamos en presencia de una institucién nuevan.
Algo debe haber ocurrido para producir ese milagroso y stbito res-
plandecimiento de las luces del saber en Santo Domingo, y coincide:
con tal resurgimiento educativo su momentineo y parcial obscureci-
miento en Puerto Rico, al ser saqueada e incendiada la Ciudad de
San Juan por los holandeses en 1625, incluyendo el Convento Domi-
nico de Santo Tomdis de Aquino.

La mayorfa de los padres dominicos se trasladaron casi de inme-
diato de Puerto Rico a Santo Domingo, y unos pocos al Convento-
dominicio de Porta Coeli en San Germin, en donde sostenfan um
pequeiio estudio regional, en lo que reconstruian las edificaciones.
Al trasladarse los frailes y alumnos del Convento Santo Tomds de
Aquino de San Juan de Puerto Rico 2 la Ciudad de Santo Domingo,
luego del ataque holandés del afio 1625, se apropiaron de su titulo y
atributos histéricos los padres dominicos del Convento de Santo Do-
mingo en La Espaiiola, lo que explica tanto el sibito auge de la
ensefanza alli como el nuevo nombre Santo Tom4s de Aquino, con-
cedido sélo al Convento Dominico de Puerto Rico por el Breve de
Clemente VII en 1532.

El Breve aludido no fue conocido por Fray Cipriano de Utrera,
de Santo Domingo, ni por el doctor Antonio Cuesta Mendoza, de
Puerto Rico, historiadores eclesidsticos espafioles ambos, quienes vis-
lumbraron la realidad, pero no tuvieron la prueba que pudiera afian-
zar sus deducciones, Tampoco fue conacido dicho Breve del afio 1532
por los doctores Juan Augusto y Salvador Perea Rosell$, el historia-
dor Don Fernando J. Géigel, ni el historiador Don Luis Padilla
D’Onis, quienes también vislumbraron la realidad histérica pero no
pudieron probarla, por desconocer dicho documento apostdlico.
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Entre los frailes trasladados provisionalmente a Santo Domingo
-se encontraban los padres dominicos Jorge Cambero y Jacinto Mar-
tinez, educados en el Convento Santo Tomés de Aquino de San Juan
de Puerto Rico segiin el Cronista Diego de Torres Vargas, quienes
Tuego brillaron en la educacidén al reabrirse el Estudio General en
"Puerto Rico en dicho Convento en 1642, y fueron Provinciales de la
*Orden Dominica. Ellos fueron los que dirigieton las obras de restau-
-racién de] Convento Dominico y «prosperaron en su labor tanto, que
‘pensaron restablecer, en 1642, la Casa de Noviciado, ya abierta un
siglo antes, pero replegada luego a Santo Domingo», de acuerdo con
-el doctor Antonio Cuesta Mendoza.

El historiador dominico, doctor Cuesta Mendoza, afirma «que la
'Casa de Noviciado de la Orden Dominica, y por tanto Estudio Ge-
‘neral, desde 1a tercera década del siglo xvi, y al refetirnos a Estudio
“General, necesariamente tiene que significarse Universidad con sus
-cuatro facultades». Esta declaracién del Padre Cuesta Mendoza fue
"hecha a base de evidencia circunstancial \inicamente, producto de sus
-amplios conocimientos eclesidsticos, con un total desconocimiento
-del Breve de Clemente VII que confirma en todas sus partes deduc-
-cién tan brillante y acertada. «De cuantos Conventos tuvo la Pro-
“vincia de Santa Cruz en el siglo xv1, aparte del de Santo Domingo,
solo el de Puerto Rico tuvo el privilegio de ser Noviciado», segin el
Padre Cuesta Mendoza. Sin embargo, de acuerdo con los términos
.del Breve del ano 1532, es evidente que sélo el Convento de Puerto
‘Rico fue Noviciado, y todo Noviciado tenia que tener un Estudio
"General universitario adjunto.

Dicho Noviciado y Universidad de Estudios Generales funcioné
‘brillantemente desde su creacién en 1532, existiendo evidencia que
-estaba operando de hecho por lo menos desde el afio 1527. Prueba
-de su eficacia es el producto de sus aulas, de acuerdo con la Memoria
.de Fray Diego de Torres y Vargas y del Sinodo Diocesano del afo
1645. Entre ambos documentos, aparece una némina de alrededor
-de setenta prominentes graduados que desempeiiaron los cargos pi-
blicos y eclesidsticos de mds prominencia en el Imperio Espaiiol, en
'y fuera de Puerto Rico. Aparte y en adicién a dicha lista, nos han
legado los nombres de un imponente nimero de puertotriqueios que
.desempeifiaton muchos de los mds importantes cargos gubernamenta-
les y eclesidsticos en Puerto Rico, sin salir de su tierra. Una posible
<xplicacién 2 tal profusién de puertorriqueiios preparados, por com-
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paracién con Santo Domingo, es que por haber sido aquél el centro
oficial eclesidstico y de gobierno, los funcionarios eran enviados de
Espafia en su gran mayorfa, mientras que en Puerto Rico los natura-
les tenian que prepararse para ocupar tales cargos, pues no eran su-
plidos de fuera de nuestras playas. Esa necesidad apremiante sirvié
de estimulo a la Universidad de Estudios Generales Santo Tomis de
Aquino de San Juan, cediendo ademss a los reclamos de los pobla-
dores para poder educar a sus hijos.

El hecho que tales puertorriquefios ocuparan catgos de mayor im-
portancia en el imperio mds importante de la época explica la exis-
tencia de un centro docente de estudios avanzados en el pafs. Maes-
tres de Campo, Sargentos Mayores de Flotas, Gobernadores, Capita-
nes, Deanes, Arcedianos y Chantres de Catedrales, Catedréticos, Te-
soreros, Jueces, Alcaldes, Procuradores Generales, son titulos que
demuestran una preparacién universitaria de acuerdo con la época.

Los grados que concedfa eran mayormente de Humanidades, Ar-
tes y Teologfa, aunque existe evidencia que sostuvo citedras de
Medicina, La ingenierfa o la arquitectura adn no existfan como
profesién, haciendo sus veces los militares y los praefectus fabrum o
maestros de obras. Se ensefiaba derecho civil y canénigo, filosofia y
las llamadas artes liberales muy parecidas a las actuales.

En todos estos casos, los métodos empleados en resolver los pro-
‘blemas son todos similares; planteamiento, anflisis, sintesis y so-
Tucién.

Con estos medios he podido aportar mi modesta contribucién al
esclarecimiento de la historia de Puerto Rico, para asi no tener que
depender, como ha sido el caso muchas veces, de soluciones exéticas
por advenedizos extrafios a siuestra historia y a nuestra cultura.

Conffo poder continuar contribuyendo con mis escasas luces a mi
profesién y a2 mi pais, tanto en su desarrollo fisico como cultural y
civico y agradezco de nuevo a esta fraternidad por la distincién con-
ferida en este acto.
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SECCION DE TRABAJOS TECNICOS
HISTORIA DE LA INGENIERIA EN PUERTO RICO
EXTRACTOS DE UN PROLOGO
Por AureLio T16

CURRICULUM VITAE

El autor es Ingeniero Civil graduado de la Universidad de Syra-
cuse y Fellow de la Sociedad Americanta de Ingernieros Civiles. Sirvié
en el trazado y construccién de carreteras y tuvo a su cargo el mapa
aéreo y topogrifico de Puerto Rico enm sus inicios. Ha construido un
gran ndmero de obras en la isla y actualmente prepara el desarrollo
de una urbanizacién de 470 cuerdas entre Guaynabo y Bayamén, ast
como el de otros proyectos.

El Ingeniero Aurelio Tié es Director de la Academia Puertorri-
queRa de la Historia correspondiente de la Academia Espasiols. Ha
escrito tres libros sobre tépicos relacionados con la historia de Puerto
Rico y del Caribe, ast como muchos articulos en periédicos y revistas
sobre diversos temas. Es miembro del cuerpo de directores del Ins-
tituto de Cultura Puertorriqueia, de la Academia de Artes y Ciencias,
de la Academia de la Lengua, la Comisién Denominadora de Estruc-
turas y Vias Piblicas, la Comisién Asesora de Monumentos Histéri-
cos, el Instituto de Cultura Hispdnica, la New York Academy of
Sciences, el Instituto de Literatura Puertorriquefia y otras entidades
civicas y profesionales.

COMENTARIOS

Los conceptos que contiene esta sintesis del Prélogo para la «His-
toria de la Ingenierfa en Puerto Rico», obra en preparacién por el
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ingeniero Aurelio Ti6, nos ofrecen una idea general del plan de dicha
obra. Se describiri el proceso de nuestras construcciones, comenzan-
do por las prehistéricas por su influencia sobre las primitivas vivien-
das coloniales espafiolas, las colosales fortificaciones militares sin pa-
ralelo en el hemisferio, las notables estructuras eclesi4sticas y las
obras civiles erigidas hasta nuestros dfas.

Es necesario incluir en una historia de la ingenierfa en Puerto
Rico no sélo al ingeniero sino al arquitecto, al maestro de obras, al
agrénomo, al mec4nico, al constructor naval y al artillero, que hasta
el pasado siglo eran oficios con poca variacién desde los tiempos ro-
manos, cuando el emperador Julio César se valia de un «praefectus
fabrum» o maestro de obras, y el ingeniero era el «atillator» o arti-
llero, pues en la época primitiva colonial espafiola no estaban ain
especializadas ni definidas las profesiones.

Esa falta de especializacién era producto del atraso tecnolégico
de la época, relativo, desde luego, a nuestros modernos tiempos, y no
en comparacién de Espaiia con Jas demés naciones europeas de dichos
anos.

Se han repetido hasta la saciedad distintas conjeturas sobre la
supuesta pobreza y atraso en que se debatfa la poblacién de Puerto
Rico durante la época colonial espafiola. Como todo estado de desa-
rrollo es relativo, es conveniente establecer comparaciones con otros
paises y culturas coetdneas para poder decidir si tal tradicién tenfa
algin fundamento local especifico, o si era algo generalizado entre
los pafses de la época. Tal comperacién es imprescindible por tazén
de que el desarrollo social y culeural generalmente corre paralelo con
el econémico, y éste a su vez deja su huella indeleble en el desarrollo
material a través de las estructuras de distinta fndole, piblicas y pri-
vadas. Las eras de prosperidad y adelanto dejan su marca en las es-
tructuras como sus testigos parlantes, por lo que podemos asegurar
que tales conjeturas carecen de buena base. Si tomamos en considera-
cién la muy reducida poblacién de la isla en esos tiempos, no pode-
mos sustraernos de admirar sus estructuras por su considerable
sentido prictico y austera belleza, lo que nos da una idea de su valor
cultural, ya que las civilizaciones que han dejado mayor huella han
sido las m4s avanzadas en su sentido estético.

Espafia se destac6 en cuanto a la cultura de sus gloriosos si-
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glos xv1 y xvi1, y un ejemplo es el de la primera gramitica de unl
lenguaje moderno europeo, escrita en 1492, en cuya Introduccién su
autor, Antonio de Nebrija, dijo proféticamente: «Siempre la lengua
ha sido compaiiera del imperio».

El pueblo espaiiol seguia con precisién los reglamentos y leyes, a
pesar de que su caricter apasionado lo llevaba a costosos extremis-
mos que se traslucen a través de la rica documentacién de sus archi-
vos, sin igual en los demds paises colonizadores. Espafia descollé pre-
cisamente en una de las épocas de mds actividad intelectual en la his-
toria del mundo, que el gran filésofo argentino Francisco Romero
clasifics de: «nueva filosofia, nueva visién del cosmos y una nueva
ciencia natutal», («Sobre la Filosofia en América» —Buenos Aires,
1952—). Espafa implanté en América su filosoffa propia, pero fue
desarrollindola y modificdndola con la experiencia adquirida en el
Nuevo Mundo, por lo que es conveniente hacer un breve recuento
de esa filosoffa y la influencia de la raza aut6ctona en su obra civili-
zadora,

Es asi como el primer tratado agricola espafiol incluye un llama-
miento «al trabajo de la tierra» y una recomendacién para que a «los
vagos» se les negaran alimentos o alin se condenatan a muerte en
la peninsula. (Gabriel Alonso de Herrera — «Libro de Agricultura»
— Valladolid — 1563). Sin embargo, ese mismo precepto que se le
aplicaba a los espafioles en su propia tietra, fue modificado desde sus
primeros afios en América, principalmente después del famoso ser-
mén en La Espaiiola por el dominico Antonio de Montesino en de-
fensa de los indios, basado en el evangelio «Yo soy la voz que clama
en el desierton. Fray Toribio de Benavente (Fray Motolinia) comen-
taba sobre la gran habilidad de los indios en aprender idiomas cul-
tos como el latin y el castellano asf como «todas las ciencias, artes y
oficios que se les han ensefiado». Alteraron los espafioles sus actitu-
des tradicionales a pesar de la llamada «Doctrina de Atist6teles»,
imperante en Europa, sobtre la «esclavitud natural», y proclamaron
que los indios eran hombres libres no sujetos al sometimiento a la
raza conquistadora. '

La decisién del Consejo de Indias de no aplicar esa cldsica doc-
trina a Jos indios es un jalén en la civilizacién y la dignidad del hom-
bre, primera declaracién por un poderoso estado en defensa volunta-
ria de los derechos civiles y la justicia social del hombre, especial-
mente los de una raza vencida por la fuerza de las armas. En este
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sentido, debemos tener en cuenta que el estado espafiol acababa de
sojuzgar un impetio que era el m4s dilatado en 1a historia del hombre,
pero ese triunfo no ensoberbecié a los espafioles, quienes procedieron
a desarrollar leyes que establecieron sus relaciones con los indios
como hombres libres. No se cegaron con el orgullo de tener el ejér-
cito mis poderoso de Europa, cuyos tercios conquistaron al imperio
drabe, derrotaron al turco y dominaba a casi toda Europa, Sicilia,
Ndpoles, Milin, Tunez, los Paises Bajos, Francia, Alemania y las
costas del Mediterrdneo. En esa época, segin Marcel Bataillon, los
europeos descubrieron «mis territorio en 75 afios que en los previos
mil», colocdndose Espaiia a la cabeza de las otras naciones emergentes
de Europa durante el siglo xvi. «Ni siquiera el Impetio Britdnico
en el siglo x1x comprendié porcién tan grande de la superficie terres-
tre. Espafia ha sido J]a primera y la mds grande creadora del imperio
de los tiempos modetnos», de acuerdo con Clarence H. Haring. («Las
Instituciones Coloniales de Hispanoamérica» — Instituto de Cultura
Puertorriquefia — San Juan — 1957).

El origen de la ingenieria y arquitectura en Puerto Rico hay que
buscarlo obviamente en la espafiola, que en dicha época sobresalia
en muchos aspectos de la europa, sobre todo en lo militar y naval,
pero adin sin especializaciones definidas. Para ilustrar el punto, en
esa época el barbeto ejercia ciertas facultades del cirujano y al mé
dico lo llamaban fisico, que podia ser astrénomo y geégrafo igual-
mente.

El punto de partida obligado para la Historia de ]a Ingenieria en
Puerto Rico, sin embargo, es su prehistoria, el estudio de la construc-
cién de estructuras y artefactos desarrollados por nuestra poblacién
autéctona, 1a que ha sido muy menospreciada, pero que ejercié una
influencia destacada en las primeras edificaciones de los espafioles en
nuestra isla. Nuestra poblacién aborigen habia desarrollado una cul-
tura agtrfcola y cerdmica a la llegada de los espaiioles y aparte de sus
bohfos y caneyes de madera rolliza, cafias y paja, dejaron construc-
ciones respetables de piedra en sus plazas ceremoniales, cuyo ejemplo
mejor conservado es el de Caguana en Utuado, que es un monumento
nacional. No podrfa compatrarse su cultura con la de los imperios
Maya e Inca con sus estructutas suntuosas, sus artesanias, sus artifi-
ces en el trabajo de metales, su pintura, su cortesia, el dominio de su
propio lenguaje, su genio matemético y su habilidad en la construc-
cién de carreteras y puentes. («Fray Martin de Valencia» — Salvador
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de Escalante — México — 1945). Sin embargo, la inteligencia natu-
ral de nuestros indios no eta menor. Su habilidad como constructo-
res navales, con piraguas que cargaban hasta 150 guerteros y sus sé-
lidos conocimientos de navegacién en mar abierto que asombraron a
los europeos lo demuestran, comprobdndose que viajaban hasta Cas-
tilla del Oro, Yucatén, Florida y el rio Orinoco.

Nuestros indios, aunque sojuzgados, desarrollaron derto complejo
de superioridad sobre los europeos y asi resolvieron conservar su
modo de vida, retirdindose a las montafias del interior en donde fue-
ron integrindose lentamente a la poblacién general, facilitdndose
ésta por existir un creciente niicleo de mestizos o pardos del cruce
de indios con espafioles, zambos de indios con africanos, mulatos y
desde luego, europeos de distintas procedencias.

Un motivo principal del relativo atraso del indio americano fue
que no logré inventar la rueda ni domesticar animales de carga, salvo
la llama y la alpaca, criaban el perro mudo para comer, ya que no
existia ni el ganado equino ni el vacuno. Los mamiferos eran muy
raros y pequeiios, y tanto los cereales como la yerba de forraje eran
menos abundantes y mds pobres que las de Eurasia. El mafz y una
clase de arroz silvestre fueron los cereales que lograron desarrollar,
aunque la papa, la yuca y otros tubérculos eran sus principales ali-
mentos de la tierra.

De acuerdo con las pruebas hechas con el procedimiento del car-
bén 14, los primeros indios de los cuales ha podido obtenerse noti-
cias arribaron a nuestra isla alrededor del afio 40 A.D. y de ah{ datan
sus principales construcciones, bateyes, bohfos y caneyes, segin han
determinado laboratorios fisiconucleares. '

El caney era una construccidn rectangular, residencia del cacique
y el de mayor tamafio, situado en el centro de la rancheria o iucaye-
que, rodeado de bohfos de techo cénico, ovalados o redondos, peto
de menor tamaiio. Todos se erigian sobre maderos hincados vertical-
mente en el terreno y formaban una armazén rectangular, ovalada o
poligonal que sostenfa el techo de pencas de palma o paja. Los bohios
se sostenfan con un madero central sobre el que descansaba el techo
cénico. Generalmente el piso era de tierra apisonada o de un enviga-
do de maderos llamado «soberado» y sobre €l se levantaban los setos
de cafias tejidas o de yaguas. Estos bohfos no tenfan ventanas sino
una puerta de entrada, pero los caneyes tenfan ventanas con una puer-
ta de entrada y un piso cercado de cafias a manera de zagudn cubierto,
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con piso de piedras o de madera. Los caneyes tenfan un, techo de 4
aguas fuertemente atado a los postes verticales y a los setos por
medio de bejucos, ya que desconocfan el hierro para hacer clavos. En
€l vivian muchas familias y se celebraban las reuniones de los caci-
ques con los nitainos y bejiques, jefes secundarios y hechiceros.

Su dnico instrumento de trabajo era un palo de punta endureci-
da al fuego llamado coa, con el que se rotulaba el terreno para sem-
brar. Desde luego, cocian cerdmica para los utensilios de cocina, pie-
dras para pulir sus hachas de guerra, sellos cocidos de barro para
pintarse y un sebucin o tubo a manera de filtro tejido para extraer
el veneno a la masa de la yuca de la que hacian el casabe, que era su
pan, el que secaban y convertian en tortas. Sus hornos cerfmicos eran
hechos bajo el nivel del terreno y sus pinturas eran rojas, blancas y
negras, Los dibujos eran generalmente pictografias de animales, p4-
jaros y simios, pero también de figuras geométricas, cuyo significado
no ha podido descifrarse.

Usaban macanas de palma, hachas de piedra muy bien pulidas,
arcos y flechas con puntas de huesos de pescado o de madera endu-
recida al fuego. Molian e] maiz entre dos mitades de piedra redonda
aplanade, con un hueco para colocar el eje de madera y otro para
colocar otro madero a manera de manivela y de esa harina hacfan
arepas y sorullos.

Habian desarrollado formas eficientes de pescar con viveros, re-
des, anzuelos, flechas, fisgas y desde los cayucos y canoas, que im-
pulsaban con remos como paletas de panaderos sin punto de apoyo.
Estas eran hechas de troncos ahuecados por medio del fuego y termi-
nados de pulir con piedras cortantes, careciendo de quilla o velamen,
con piso plano y lados curvos. _

Un invento exclusivamente indio fue la hamaca, primera contri-
bucién americana a la navegacién, pues fue adoptada por todas las
marinas del mundo para el cémodo descanso en los espacios suma-
mente reducidos de abordo. Hacfan finos textiles, bolas de goma, ca-
nastas, jeringas y conocfan el oro y el cobre.

Sus plazas ceremoniales eran extraordinarias, con caminos pavi-
mentados con piedras de rio y cercados de piedras con pictograffas,
los que conducian invariablemente a alguna corriente de agua, segin
sus hébitos de aseo personal. En el barrio Cuyén de Coamo hemos
descubierto un nimero de terrazas o andenes de unas dos varas de
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ancho sobre muros de piedra, que quizd usaban para el cultivo de-
plantas tal como la yuca, como centro ceremonial.

Uno de sus asombrosos conocimientos era la navegacién en alta.
mar y sus conceptos cosmogrificos. Conocido es el incidente ocurrido-
al regreso de Coldn en su primer viaje en Portugal. Creyendo el Rey-
que Colén habia violado sus territorios en Africa, le pidi6 pruebas:
de lo contrario para permititle proseguir su viaje a Espafia. Colén.
llamé6 a uno de los indios que lo acompafiaban y le pidié que formara
con habas sobre una mesa el mapa de las tierras descubiertas, demar--
cdndole éste las Antillas mayores y menores. Incrédulo y suspicaz, el’
rey apatentb regar las habas distraidamente y luego de disculparse,.
pidié que otro indio repitiera la operacién, haciéndole éste presto-
otro mapa con ain mayar detalle. El Rey comprendié al instante que-
se trataba de un descubrimiento totalmente nuevo y concedié a Co-
16n permiso para continuar hasta Espafia y dar la noticia a sus reyes.
Esta breve ojeada a las construcciones, artefactos y conocimientos:
de nuestros indios nos da una idea, que desarrollaremos en el cuerpo-
de la obra, sobre su influencia en las construcciones espaiolas.

En cuanto a la historia de la ingenierfa desde el inicio de la colo--
nizacién, es conveniente hacer un recuento distinto. La profesién de-
ingeniero surgié como consecuencia de las necesidades de construir-
fortificaciones y artefactos para uso militar creadas por las guerras,
Paulatinamente se fue aplicando el titulo a los ingenieros militares-
que en tempos de paz construfan tales obras como represas y cana--
les, carreteras y puentes, alcantarillados y acueductos, puertos y mue-
lles que no eran para uso exclusivamente militar ni eran construidos.
por las fuerzas armadas. Un ejemplo en Puerto Rico lo es 1a carretera.
mimeto uno, llamada Carretera Militar, que fue considerada superior-
a las existentes en Estados Unidos en 1898, y otras de primera clase
mi4s recientes, las que el pueblo bautiza con ese mote quiz4 por mo--
tivos atdvicos, ya que las obras més imponentes eran las militares.

La aplicacién de las ciendias a usos y fines pricticos es la funcién:
bdsica de la ingenierfa. En la antigiiedad, a los soldados que demos-:
traban derta ingeniosidad se les encargaba el disefio y la operacién
de los artefactos de guerra, como eran las catapultas y los arietes,.
usados para atacar y demoler los puntos fuertes del lugar sitiado, peto-
todo guerrero estaba sujeto a ser llamado a participar en operaciones.
de esa indole aunque no hubiera sido entrenado para ello.

El «atillator» era el militar responsable de mantener y conservar
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las obras permanentes de defensa y de manipular las méiquinas de
guerra, desempefando un puesto equivalente al del ingeniero, catgo
.originado del término artillero, pues era el que calculaba las trayec-
torias del proyectil y tenfa que poseer conocimientos matemiticos,
esto alrededor del afio 1300 A.D.

Todas las ramas militares han requerido los setvicios de los inge-
nieros para poder llevar a cabo sus operaciones eficientemente. Sin
embargo, no se cred el cuerpo de ingenieros militares hasta el fundado
por el mariscal Vauban en Franda en 1690, y otro de puentes y ca-
minos en 1716. La primera escuela de ingenieros militares se estable-
cié6 por Jean Perronet en 1747, tomando Francia la delantera en la
ensefianza de la ingenieria durante los siglos xvir y xvmr. La rama
especializada de la ingenierfa civil sélo vino a reconocetse como pro-
fesion durante el siglo xix y principios del xx. Enrique VIII de In-
glaterra contraté los servicios de muchos ingenieros militares espaio-
les, pero fue hacia el siglo x1x que la ingenierfa civil surgié como
profesién.

Puerto Rico tuvo un desarrollo superior al de 1a mayorfa de los
paises americanos en cuanto a estructuras militares, por ser la puerta
.de entrada al Mar Caribe. No obstante no existir aqui las grandes
ciudades aborigenes de piedra y canto de los imperios Inca y Maya,
los espaiioles erigieron obras gigantescas desde el inicio de la colo-
.nizacién, construidas mayormente con trabajadores libres y algunos
.esclavos africanos, obras que resultan imponentes ain hoy en dia
-por sus atrevidos conceptos de disefio y tamafio. La primera impre-
:sién que el visitante recibe al acercarse a la Ciudad Murada de San
Juan de Puerto Rico es la de sus colosales fortificaciones, pues la isla
fue el primer punto fortificado contra el que chocaban los que que-
:rfan penetrar el mar mediterrineo americano. Esa obra de ingenieria
de enormes proporciones constituye su introduccién a Puerto Rico, y
‘lo prepara para ver un pais intensamente desatrollado, como cuadra
a una obra maestra histdrico-artistica de la época colonial espaiola.
Muchas enormes piedras de sillerfa se traian por mar y se montaban
por medio de rampas, andamios, motones, sogas, palancas, maderos
redondos y plataformas de madera y de tierra, escuadra, plomada y
compas.

Las obras del Morto se comenzaron en 1539, en 1554 era «un
cubo y bastién», en 1582 tenia una plataforma con 6 caiiones, en
1591 se terminé el revellin de Austria y en 1595 el baluarte de Te-
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jada con 27 cafiones. El gran proyecto fue concebido por el Ingeniero
Don Juan de Tejada seguido por el Ingeniero Don Juan Bautista An-
tonelli, quien disedié la muralla para defender el fuerte de San Felipe
del Morro por tierta. La construccién la dirigié el gobernador Don
Diego Menéndez de Valdéz y luego el Capitin Pedro de Salazar, con-
virtiéndola en una verdadera ciudadela, con su armerfa, cuarteles,
fosos, aljibes, calabozos, capilla y almacenes a prueba de bombas, a
50 metros sobre el nivel del mal. Luego del sitio de los holandeses,
el gobernador Enrique Enrfquez de Sotomayor comenzé en 1634 a
circunvalar con muros la ciudad, los que tienen alturas hasta de unos
veinte metros. Alrededor de un kilémetro al Este del Morro construyé
el fuerte de San Cristébal con unos 300 metros de caminos cubiertos
y tineles, puentes y fosos como defensa contra un ataque por tietra
y a Ja costa Norte, y sus caones dominaban toda la isleta de la ciu-
dad. El aspecto actual de dichas fortificaciones data de 1765-1787 y
fueron obra del ingeniero Tomds O'Daly. Cubrian una extensién de
unos 4 kilémetros y 200 cuerdas, y eran defendidas por 400 cafiones.
Escaleras y rampas conducen a las baterias superpuestas sobre sus
enormes muros de piedra. No menos importante fueton los pequefios
fuertes de San Jerénimo (1608), el Caduelo (1610), este wltimo fren-
te al Morro, al lado opuesto de la entrada de la bahia de San Juan,
enfilando cualquier flota que intentara penetrarla, y el de San An.
tonio, que defendia el puente de ese nombre, también lamado «del
aguar.

La arquitectura eclesiéstica alcanzé un desarrollo que provocé la
admiracién del Capellin doctor John Layfield de la expedicién del
Conde de Cumberland en 1598, en el sentido que la Ciudad de
Puerto Rico comparaba favorablemente en tamafio y excelencia con
las de Oxford y Portmouth en Inglaterra.

Las iglesias, catedrales, conventos, hospitales y Casas del Rey,
aparte de las colosales fortificaciones, constituyen el grueso de los
monumentos que Ja ingenierfa y arquitectura civil colonial nos legé y
que hablan muy elocuentemente del adelanto de Puerto Rico enton-
ces, como veraces intérpretes de nuestro pasado.

Las construcciones privadas formaron los ndcleos centrales de
los poblados alrededor de las plazas, las iglesias y 1a Casa del Rey.
Generalmente se formaba ese nicleo alrededor del asiento de una
hacienda o ingenio, en el que pronto se erigia la ermita con las
casas particulares de los pobladores, surgiendo a su inicio de madera
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y paja al estilo indigena y luego de tapia y mamposterfa, ligas de
tierra, cal, grava, arena, piedra y ladrillo. Existfan reglas bastante
precisas para fundar pueblos, estatuidas por la Legislacién de Indias
y el teglamento de Felipe I, primer plano regulador urbanistico
conocido en e] otbe.

La resistencia indigena fue muy recia en Puerto Rico, incendian-
do las primeras poblaciones espafiolas, por lo que fueron obligados
los pobladotes a la pronta ereccion de puntos fuertes de piedra, tapia
y mamposteria, ya que Puerto Rico fue la tinica de Jas Antillas en la
que hubo necesidad de una intensa campafia de conquista militar.

La clase acomodada que pudo construir mansiones en Puerto Rico
no fue nunca muy numerosa, pues la economia se basaba mayormen-
te en la venta de los frutos de la tierra y los productos de minerfa
se agotaron pronto. Por tal razén, dicha clase se acostumbré a vivir
oon cierta austeridad, modestamente y sin grandes lujos, aunque ro-
deaban a sus familias de las comodidades y refinamientos que sus
medios econémicos les permitian. Segiin el Capellin John Layfield
las casas eran de dos pisos, con grandes puertas en lugat de ven-
tanas por refrescarlas y habitadones muy amplias y buenas. Algunas
tenian losetas de mdrmol o de Canarias, cetdmica en las escaleras y
obra de madera del pais como balaustres, pasamanos y vigas de
azotea.

Ejemplo tipico de ese sistema de vida nos lo ofrece la casa-forta-
leza de tapia, piedra, tejas y algunos azulejos de Don Juan Ponce de
Ledn en Caparra del afio 1508, y la que luego construyé en 1525 su
yerno Garcfa Troche en la isleta, la Casa Blanca, que fue la residen-
cia almenada de la familia Ponce de Ledn hasta 1779, y luego, la
maestranza del cuerpo de ingenieros militares hasta 1898. Otra casa-
fuerte fue el llamado Palacio del Rey o Fortaleza, de piedra de sille-
rfa y almenado, desde donde se podfa batir la bahia, considerado el
palado neoclisico isabelino m4s bello de América y Espaiia, y el pala-
do de gobierno més antiguo del hemisferio. La Intendencia es del
siglo xv11, el palacio arzobispal de 1763 y el Cuartel de Ballsj4 de
1864, cuya escalera y patio central paladiano es considerado como
uno de los més bellos ejemplos de arquitectura en hispanoamérica.
También lo fue la casa-fuerte construida por Ponce de Ledn en la
bahia de Anasco en 1506 y que Diego Colén expropié y acupé en su
capital del San Germ4n primitivo entre 1513 y 1514.

Otro ¢jemplo lo es el Convento de Franciscanos, construido en
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el 1645, que el Gobernador Don Diego de Aguilera y Gamboa lo
consideré como «fibrica Real y la mejor que hallé en todas las In-
dias».

El estilo arquitecténico espafiol fue modificado en algunos deta-
lles por el indigena, tal como ya lo habfa sido afectado por el moro,
pero bédsicamente se mantuvo en toda América igual al de Espafia,
con sus numerosos recuérdos de Roma y el Norte de Africa, con sus
pilares y dinteles, vigas curvas y arcos méltiples convertidos en bé-
vedas.

La raza autéctona le trasmiti6 a ese estilo algo de mayor robus-
tez en la construccién debido a su técnica més ordinaria y terrena en
cuanto a las paredes de tapia, que alteraron el caricter m4s ligero y
artfsticamente ornamental ibérico, que asf se mestizé con la contri-
bucién indigena.

«Lo primero que se divisaba al llegar a un pueblo eran las torres
y bévedas de las iglesias, las que saludaban anticipadamente al viaje-
ro, brinddndole descanso y abrigo, hogar y seguridad. Las calles de
la Ciudad de Puerto Rico eran anchas para la ventilacién, y ésta era
"bien construida, limpia y fuerte”, segin el sistema espafiol. Tenfa
algunas calles largas, era mayor que Portmouth, m4s agradable a 1a
vista, con un buen monasterio y una catedral, pero lo que quitaba
belleza al conjunto era la falta de cristales, pues s6lo habfa celosias
de hierro o madera en las ventanas». (Atlas Geogrifico — Londres
— 1717). «La iglesia catedral es tan buena como cualquiera de las
catedrales de Inglatetra y tal vez mds petfecta y hermosa», relaté
en 1598 el reverendo John Layfield. Tiene un hermoso érgano. Un
monastetio hermoso... fabricado de ladrillo... tiene iglesia, salén y
celdas... librerfa, con brillantes cubiettas los libros».

Casi todas las construcciones en América siguieron el estilo barro-
co andaluz, con ciertos caracteres originales pero con la compostura
adusta y el gran vigor castellano. Ese estilo se adapté a Espaiia por la
paturaleza de su raza y suelo, de grandes variaciones en riqueza y
fertilidad tal como en América, muchas de cuyas regiones recuerdan
insistentemente a Espafia. Hemos tenido la oportunidad de ver la
iglesia de Nuevo Baztén, cerca de Madrid, en donde estd ubicada
la Utbanizacién de Eurovillas, en la que tantos puertorriquefios
poseen solares, y le parece a uno estar en Puerto Rico, pues combina
detalles barrocos de muchos de nuestros templos més conocidos.

A través de toda la época colonial fue evolucionando la ingenieria
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en Puerto Rico en la forma que nos lo indican sus casas de hacenda-
dos, sus trapiches melaeros, sus puentes y carreteras, sus mansiones
urbanas con sus patios intetiotes y balcones colgantes, sus templos
y conventos, sus hospitales, maestranzas, arsenales, faros, colegios y
escuelas, sus plazas publicas, ferrocartiles, sus parques, acueductos,
alcantarillados como los de San Juan, Mayagiiez y San Getmdn, y
muchas otras obtas de mampostetfa, ladrillos y tejas, sobre las que la
histotia ha fallado favorablemente, instindonos a conservar una gran
parte de esa monumental obra. Todo lo hicieton con sencillas ayudas
mecdnicas como palancas, rueda y eje, motones, rampas, cufias, cla-
vijas, andamios.

Ya acercindonos a nuestros dias se inicié el estilo moderno, y
en este lugar tenemos que preguntarnos los ingenieros y arquitectos,
por ser nuestra responsabilidad. ¢Cémo juzgard la historia nuestra
obra, considerando nuestro utilitarismo, que ha dado lugar a que se
olviden los valores estéticos en gran parte?

Es necesario considerar que el éxito de las ciudades no se justi-
preciard en el futuro por el nimero de estructuras colosales, parques
enormes o supervias de comunicacidn, sino que se juzgard por el as-
pecto que Juego se considerard valioso conservar y por tal razén
sobrevivird. Por tal motivo, al renovar las ciudades debe tenerse en
mente conservar aquellas bellas estructuras que tienen valor histérico
para que podamos vivir en comunién con nuestro legado, conservando
sus caracteristicas estéticas bdsicas, y no perdetlo todo para siempre
trasmutindolo por estructuras anodinas, sin personalidad propia. Una
ciudad puede ser un sitio maravilloso, de recibir tal como Patis, un
tratamiento cuidadoso y atn amoroso. Se puede renovar en tal forma
que conserve su heredada personalidad y su cardcter propio, conside-
rando el buen gusto, la distincién y la estética, al mismo tiempo que
su uso prictico, sus condiciones sanitarias simultdneamente con su
belleza. Muchas veces tiene uno que preguntarse si la renovacién
urbana esti en realidad mejorando la ciudad con algo superior al con-
tar sélo con su modernismo. ¢ Tendrin nuestros sucesores el ansia de
emular lo bueno nuestro, tal como nosottos tratamos de emular a
nuestros antecesores de quienes ha procedido en gran parte nuestra
inspiracién?

Muchas innovaciones que se han hecho en nuestras ciudades no
solamente son poco atractivas de por si, sino que no se adaptan a
nuestro clima, poblacién e idiosincrasia.
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Por otro lado nuestros cuetpos directivos de gobiemno temen
autorizat la construccién de estructuras estéticas por la supuesta ra-
z6n de una economia mal entendida. Nuestra poblacién urbana por
tal motivo s6lo ve diatiamente ]la monétona jungla de asfalto con sus
cafiones de paredes y anuncios chillones, pues no tiene oportunidad
de experimentar la contemplacién de algo estético, alguna estatuaria
o tan siquiera un 4rbol, y por tal razén su sensibilidad para la belleza
se encuentra dormida. Aparte de alardear sobre la eficiencia de los
edificios, con su cada vez mayor aprovechamiento de espacio por
metro cuadrado, de las supervias de comunicacién con sus desvios, y
de un eficiente servicio de fuerza eléctrica, acueductos y alcantarilla-
dos; ¢qué mds tenemos de que pudiéramos alardear ante nuestros
sucesores?

Debemos darle més atencién al aspecto estético de nuestras ciu-
dades para que la comunidad goce una vida feliz y mejor, mds sana
y tranquila, mds segura y saludable, fundiendo los esfuerzos de la
ingenierfa y la arquitectura en disefios mds coordinados, y combinados
con efectividad lo estético con lo funcional, creando présperos centros
en nuestras comunidades. En esa forma puede que nuestras ciudades
continden atrayendo visitantes que se sientan atraidos por su estilo
peculiar, y que sirva también para ser emulada porque refleja nues-
tra cultura, no obstante el uso del hormigén armado y las ideas de
la casa-mdquina de Le Corbussier.

Al cerrar el prélogo para una Historia de la Ingenieria en Puerto
Rico, que analiza sus obras y estructuras mis notables, podemos lle-
gar a la conclusién que deben corregirse muchos persistentes errores
crasos que subsisten en cuanto al extremo atraso e inferioridad en
el que se supone se encontré nuestro conglomerado étnico durante la
era colonial espafiola, ya que la verdad nace a veces del error. Debe-
mos desistir de invocar el supuesto manso cordero yacente como sfm-
bolo de nuestra historia, el que en nuestras obras de historia hemos
demostrado era el cordero heréldico pasante cargando la bandera en-
hiesta de las aguerridas milicias de la Isla de San Juan Bautista.

Es evidente que las despectivas descripciones de algunos anti-
guos cronistas, al estilo del Padre Bartolomé de Las Casas, y con-
tinuadas como un eco sin voluntad propia por sus comentaristas, son
del mismo modelo sensacionalista que apatecen de ocasién en las
revistas modernas sobre el arrabal «La Petla» y otras «villas-miseria».
Resultan muy efectivas como autocritica necesaria en un reportaje
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e actualidad para alertar a la ciudadania, pero distan mucho de re-
flejar la realidad en cuanto a la mayorfa del pafs. Puerto Rico tiene
-una venerable historia y un formidable progreso que ha sabido labrar
Ppor su vida austera, disciplina y esfuerzo, rechazando imitaciones
-inadaptables, y con su poderoso instinto de conservacion, haciendo
xealidad el dicho que el hombre es el arquitecto de su propio destino.
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TRAZADO Y CONSTRUCCION DE CARRETERAS Y PUENTES

Por Aurerio Ti6

La construccién de caminos y carreteras en Puerto Rico, con el
ensanche de las antiguas veredas de los indios, comenz6 tan pronto
llegaron los espafioles, el 24 de junio de 1506, El primer camino
de que tenemos noticias era el que conducia de la Villa de San Ger-
mdn a Caparra a lo Jargo del valle del tio Afiasco (Guaorabo), lla-
mado «Camino de Puerto Rico». Salfa del primitivo poblado que
se llamé Xigiiey, Aguada, y finalmente San Germdn, cerca de la de-
sembocadura de dicho rio, entre su ribera Norte y el cafio La Puente.

Uba «pesquisa secreta» se efectué en la Villa de San Germén
ante el «Noble Sefior Pedro Gasque, alcalde mayor, por el muy No-
ble Sefior Licenciado Antonio de la Gama, Juez de Residencia y
Gobernador de la Isla de San Juan», el lunes 26 de septiembre
de 1519. Del expediente de dicho proceso se establece que la Villa
estaba situada en «la ribera del Guaorabo» y su acceso era por «el
muy mal camino de las puentes», hasta las estancias de Vasco de
Tiedra, del Tesorero Andrés de Haro y de Francisco de Cereceda,
llamadas «las estancias del Guaorabo», en el «camino de Puerto
Rico». Describieron como, «viniendo de camino de Puetto Rico para
aca» (a Ja Villa de San Germén), por en medio de «esos montes»,
cruzaba dicho camino por la estancia del fundidor Gerénimo de
Bruselas «en el Yaguabo», y por la de Rodrigo de Lares atravesando
la actual regién de Lares, Utuado y Jayuya. Como el «camino de
Puerto Rico» cruzaba la cordillera central, es evidente que la Villa
de San Germin estaba situada al Norte del rio Guaorabo, pues no se
mencionaba el cruce de dicho caudaloso o, la que hubiera sido en
tal caso, una operacién memorable, por el uso obligado de ancones
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para ir y llegar de la Ciudad de Puerto Rico. Sé6lo se aludia al cruce
de dos esteros por medio de las puentes, para ir de la Villa a las es-
tancias mencionadas.

En dicha pesquisa secreta se acusé al repartidor licenciado San-
cho Veldzquez de no haber construido atn «el paso del estero que
se puso en pregones (ptblica subasta), para desechar el camino de
las puentes». Ese camino conducfa a las estancias en la ribera del rio,
y también al recodo Norte de la bahia de Afiasco, en donde estaba
el Convento de Franciscanos, por lo que se le nombraba «sitio de
San Francisco de ]a Aguada». Allf tenfa también Tomds de Castella-
nos el primer trapiche de cafias de azicar que se construyé en Puerto
Rico, con su «Puerto Castellén» que luego se llamé «Puerto de Cin-
ca», y ademds un «hato de vacas» o vaqueria para suplir leche a los
vecinos de ]a Villa, en el estero Santiponce.

El 12 de agosto de 1528 estaba ubicada la Villa de San Germin,
ya situada en €l «sitio de San Francisco de la Aguada», al pie de la
«sierra que cae sobre la bahia que no a la boca del Rio Guaorabo
que alli sale», Ese dia sufri¢ un fuerte ataque por corsarios, los que
prendieron fuego al caserfo, salvdndose del incendio sélo tres casas
que estaban al pie de dicha sierra, y otra por estar al lado de la igle-
sia, que era de mamposteria. Los pobladores se retiraron hacia el
«asiento viejo» de la Villa cerca de «la aguada vieja» que estaba
cerca de la desembocadura del rio Adasco, aprovechando el antiguo
camino y «las puentes» construidas sobre los esteros. Este camino
fue descrito por el Procurador de la Villa, Francisco de Ortega, el 11
de junio de 1526, al solicitar del gobernador licenciado Antonio de la
Gama la reparacién de los caminos y «la puente del estero que estd
en Ja sabana del ejido, por donde van a todas las estancias y minas,
y las estancias que estdn al rfo arriba... para que se puedan hacer de
piedra... y cada dia no las lleven ni desvasten los dichos estetos ni
rios, como Jo hacen cada vez que crecen y estan sin adobarse por
muchos dfas». Esta descripcién sefiala que las puentes eran de ma-
dera, pero solicitaban se construyeran de piedra o mamposterfa. El
camino debfa empedrarse o pavimentarse, cementando la piedra con
adobe. No hay duda que las puentes se construfan en forma de pe-
draplén, con tramos de madera en la parte m4s profunda de los es-
teros.

En forma similar se erigieron los puentes que conectaban la isle-
ta de la Ciudad de Puerto Rico con la isla propia, as{ como también
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los desembarcaderos y caminos en el tio Toa construidos a fines del
abo 1508, que fueron pedraplenes o calzadas de piedra recubiertos
con adobe,

Al llegar al rio Toa en su segundo viaje a Puerto Rico a fines de
dicho afio, declaré Juan Ponce de Leén que «en el dicho rio hice
entonces asiento y desembarcadero y caminos». Mds tarde, al trasla-
darse a Ja bahfa de Caparra, construyé caminos y «una calzada para
desembarcadero», o sea un pedraplén dentro del mar a manera de
atracadero.

El primer camino construido desde el rio de Puerto Nuevo hasta
dicho desembatcadero tenia un cuarto de legua de longitud, y desde
éste hasta el poblado otra media legua. Era un camino muy panta-
noso pues cruzaba por manglates y ciénagas, cobrindose el transporte
de mercancias a razén de 10 matavedies por arroba por legua, cos-
tando las mercadetias un 25 % mis que en la ciudad de Santo Do-
mingo. El camino era transitable para carretas de bueyes, aunque
tenfa muchos pasos malos, y los puentes etan tantos, que los veinte
indios que el Cabildo asigné para la conservacién y reparacién de los
caminos, a pesar que trabajaban durante todo el afio, no eran sufi-
cientes para reparat los puentes, por lo que fue necesario asignar
otros para adobar los caminos exclusivamente.

En 1519 se comenzé a construir el camino desde Caparra a la
Isleta, descrito por Don Juan Ponce de Ledn al oponerse a la mudan-
2a de la poblacién a la Isleta. Para poder ctuzar de 12 Isleta a tierra
firme aseguré que habrfa que construir una calzada y un puente fijo
de mamposteria sobre el cafio de San Antonio, que mds tarde se {la-
mé Puente del Agua. Declaré ademds que tendria que construirse
otro puente «sobre un estero o brazo de agua salada» (Cafio' de Mat-
tin Pefia), y que mds adelante habrfa que pasar «un tio de agua dulce»
(rfo Puerto Nuevo), que no se podfa vadear sin un puente «bien
edificado, ovalado por debajo de mamposteria en arcon, cuyo tfo se
encontraba a dos leguas del asiento de Caparra, teniéndose que ado-
bar a lo largo de las dos leguas del camino. Declararon varios testigos
que el camino era tan malo, que costaba tanto llevar las mercancias
«del desembarcadero al poblado, como de Castilla hasta la bahia de
Puerto Rico».

Cuando se mudé el poblado a la Isleta, se encargé al Cacique
Xamaica con sus indios de construir Jos puentes sobre los dos esteros
entre la tierra firme y la isleta, San Antonio y Martin Peiia. En reali-
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dad estos tuvieron mi4s la forma de pedraplenes que de puentes, ver-
tiéndose dentro de los dos cafios innumerables carretas de piedras.
Ya para el afio de 1521 estas calzadas permitian el paso a pie y a
caballo, pero con la marea alta tenian que cruzar a nado' bestias. y
hombres. En 1551 se autorizé la construccién de un canal sobre el
pedraplén del Cafio San Antonio para conducir el agua de la «Fuente
de Aguilar» a la tierra firme, cerca de la actual Calle Orbeta en Mi-
ramar, siendo terminado por el gobernador Bahamonde de Lugo en
1558, Desde entonces data el nombre de Puente del Agua, por haber
servido de acueducto. Ya se habfa construido un tramo de madera
en la parte més profunda del cafio de San Antonio, calculado por el
Cosmégrafo Lépez de Velasco en 1571 como de «dos tiros de ballesta
de largo». Tenia una gtan puerta empotrada en un muro, con alme-
nas para su defensa, a manera de fortin artillado guarnecido por
cinco soldados, y una garita en cada extremo.

No fue hasta el afio 1608 que el gobernador Gabriel de Roxas lo
terminé de construir de piedra, dejando sélo un tramo removible de
madera, En 1a salida de la isleta dicho pedraplén pasaba por en medio
de manglares en direccién Sudeste con una longitud de unos 200
metros, formando un dngulo con el tramo opuesto que tenia unos
300 mettos, orientado de Este a Oeste. Se erigié un fortin hacia su
extremo Norte para defenderlo de ataques provenientes de la playa
del Escambrén. El gobernador Don José de Novoa y Moscoso lo
terminé de construir totalmente de piedra, con su fortin en 1660, y
el cosmégrafo Don Tomds Lépez lo describié en 1785 como un puen-
te fortificado, que formaba parte del sistema defensivo de la Ciudad
de Puerto Rico.

No fue hasta el afio 1893, bajo la diteccién del Ingeniero Don
Enrique Bartrina, y a un costo de 38,500 pesos, que se reconstruyd
el Puente del Agua o de San Antonio empleando cuatro tramos de
acero de 55.5 metros de largo y 7 metros de ancho, sobre estribos
de piedra, uno de los cuales era del antiguo puente, conservado en
buen estado. Los tramos descansaban sobre tres estribos en su centro
de 2 metros de altura, y tenfa andenes de acero para el uso de los
peatones.

Otros puentes de viga armada de aceto fueron erigidos durante
esa época sobre los tios Yagiiez, Guanajibo, Culebrinas, Canévanas,
Coamo, Descalabrado, Camuy y el rfo de la Plata en Cayey.

El puente de Martin Peiia en el camino a Rio Piedras fue el pri-
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mero construido de mamposteria el afio 1773, y afios después de ser
volado durante e! sitio de los ingleses en 1797, fue construido con
tramos de acero en 1846.

Estas notas dan una idea general de la técnica de construir cami-
nos, carreteras y puentes a través de los siglos, sistema que se du-
plicS casi exactamente a través de toda Ja isla.

Las carreteras se construian con un firme de piedra y adobe, pa-
recido al sistema desarrollado por los ingenieros Telford y Mc Adam
a principios del siglo x1x, consistente de una base gruesa de piedra
en bloque y otra superpuesta mds fina de piedras pequefias cementa-
das con adobe, que era una composicién de barro con grava fina o
arena. Claro estd que las inundaciones y lluvias hacian necesaria su
reparacién frecuente, pues las aguas ablandaban el adobe, material
muy parecido a lo que llamamos «recebo» en nuestras pocas carre-
teras que carecen ain de una cubierta de asfalto. El sistema Mc Adam-
Telford se utiliz6 hasta ya bien entrado el siglo xx.

Las carreteras primitivas eran en realidad caminos vecinales, cons-
truidos por subscripcién popular en cada municipio, y su conserva-
cién estaba a cargo de los vecinos cuyas propiedades eran servidas
por el mismo. Se requeria que los trabajadores de las propiedades
cercanas a la construccién de carreteras dieran un dfa o dos a la
semana a tales obras con paga nominal.

El gobernador Salvador Meléndez y Bruna ordend la construccién
del primer camino carretero de condiciones aceptables que conducia
de San Juan a Caguas en 1813,

En 1821 el brigadier gobernador Don Gonzalo de Arostegui
informaba que no habfa un solo camino en la isla que fuera transi-
table en tiempos de lluvia. Fue comisionado el ingeniero Don Miguel
Chevremont el afio 1821 para proyectar un plan de caminos, los
que mds tarde se habrfan de convertir en carreteras afirmadas. Para
tal fin se hacia necesario terminar el Mapa Topogrifico de Puerto
Rico, que Jo habian comenzado los ingenietos Don Ignacio Mascar$
y Homar, Don Juan Antonio Rodriguez y Don Juan Cruz, continudn-
dolo el primer piloto de 1a Real Armada, Don Antonio Cordero y el
Teniente de Infantetia Don Alejandro Ordéiiez. Uno de los primeros
proyectos emprendidos fue la reconstruccién del puente sobre el cano
de Martin Pena, en el camino a Rio Piedras, que habia sido dinami-
tado por los ingleses en 1797.

Se constituyé una Junta de Planificacién compuesta por el Coro-
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pel de Ingenieros Don José de Navarro, el Coronel de Artilleria
Don Andrés Vizcarrondo y Martinez, el Alférez de fragata Don Anto-
nio Cordero, Don Buenaventura Quiiiones, Don José Luciano Ortiz
de la Renta, Don Miguel Chevremont, Don José de Arazamendi y
Don Alejandro Ordéfez.

En 1825 el gobernador Don Miguel de La Torre orden la res-
tauracién de los caminos y la construccién de una carretera afirmada
de San Juan a Rio Piedras, iniciando con ese tramo la Carretera Cen-
tral cuyo trozo no fue terminado hasta el afio 1871. El tramo final
entre Aibonito y Cayey se comenzé en 1878 y se concluyd el aido
de 1886. El costo total de la Carretera Central se calculé en el equi-
valente en pesos espafioles de $ 1,358,234.33. Luego el gobiemno
militar gasté § 85,121.00 y el insular $ 30,384.33, mayormente en
la terminacién de obras de fdbrica. Arrancaba la Carretera Central
frente al municipio de San Juan, més tarde desde los muelles en
Puerta de Tierra, y finalmente desde el frente del Palacio de Santa
Catalina.

Durante el afio 1839 el gobernador Santiago Méndez de Vigo
todavia se referfa al fatal estado de los caminos, que «apenas son su-
ficientes para las simples comunicaciones de sus habitantes asi como
para la transportacién de las producciones del pafs»,

Se inicib el trazado para relocalizar el camino de Caguas a Cayey
en 1841, eliminando en lo posible los muchos pasos de rios y las
fuertes pendientes cerca del Rio de la Plata en la ruta hacia Aibo-
nito, cuyo acceso en dias lluviosos era una empresa arriesgada, tanto
como la cuesta entre Caguas y Las Cruces.

El gobernador Don Rafael de Aristegui, Conde de Mirasol, esta-
blecié en 1844 una Comisién de Caminos en cada uno de los siete
departamentos en que estaba dividida la isla. Bajo estos auspicios se
contioué la construccién de la carretera de San Juan a Caguas, su
direccién a cargo de los Ingenieros Coronel Don Tulio O'Neill y el
Comandante Don Santiago Cortijo, de acuerdo con el trazado del Co-
ronel de Ingenieros Don Diego Gdlvez. También se construyeton
puentes sobre el rfo Bayamén en Cataiio y sobre el rio Aiasco.

El inicio de un verdadero departamento de obras piblicas se
efectué en 1845 por el Gobernador Méndez de Vigo al crear una
«Comisién Subalterna de Caminos» en cada uno de los siete depar-
tamentos de la isla, adscrita a la «Junta Directiva de Caminos», ya
existente desde tiempos del gobernador Aristegui. En 1849 se pu-
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blicé el primer «Manual para la Construccién de Caminos de la
Isla», que explicaba la técnica de los trazados y su construccién en
forma sencilla pero prictica.

El Conde de Reus, Don Juan Ptim y Prats comenzé en 1848 la
construccion de una carretera de Santurce a Vega Baja pasando por
Catafio. Los fondos para tal fin se recogian en forma de arbitrios
sobre el ganado, sobre pasaportes para viajar por el interior de la
isla, y como derechos de portazgo de puentes, entre ellos el impor-
tante puente de Martin Pefia, llamado «La Autora» en esa época.

Encargé e] Gobernador Don Juan de la Pezuela y Ceballos a los
Ingenietos Don Manuel Soriano y Don Juan Pablo Rosells en 1850,
el trazado de los caminos de Caguas a Guayama, de Mayagiiez a San
Germin y de Catafio a2 Bayamén. Este ultimo fue construido por los
sefiores Don Juan José Marién y Don Juan Bertolli.

El Gobernador Don Fernando Norzagaray fomenté varias mejo-
ras materiales para los pueblos de la isla, embelleciendo sus accesos
con paseos sembrados de 4rboles, y culminando en 1854 con la inau-
guracién del «Paseo de la Princesa», construido por el Comandante
de Artillerfa Don Manuel de Utrrejola, adornado con las estatuas de
mérmol tan conocidas de las cuatro estaciones, importadas por Don
Jorge Litimer. Al General Norzagaray también se le debe el trazado
en 1854 de la carretera de San Juan a Ponce, y la reconstruccién
del tramo de San Juan a Caguas. Nombrd para su direccién al Inge-
niero Don Gustavo Steinacher, quien construyé el conocido puente
de 70 pies de altura y ocho arcos sobre 1a quebrada Los Frailes. Or-
dené la construccién de una carretera de Mayagiiez a2 San Germin
y Sabana Grande, asi como otra de Rio Piedras a Trujillo Alto, antes
de su reemplazo el 31 de enero de 1855.

En esta época, sélo unos pocos caminos estaban en condiciones
para viajarse en coche, siendo su mayorfa sélo transitables para ca-
rretas de bueyes y caballos. Los viajes parecfan interminables, toman-
do hora y media al coche que transitaba de Mayagiiez a2 Cabo Rojo,
tres horas hasta San Germin y un dfa completo hasta Ponce, con
tiempo razonablemente bueno. La mayoria de los viajeros prefetfan
navegar por mar, ya que se podia ir de Mayagiiez a Aguadilla en diez
horas y a San Juan en treinta horas, mucho menos que por tierra.

En 1847 se inicié la primera empresa piiblica de coches tirados
por caballos, con cabida para seis pasajeros y el cochero. Su propieta-
rio fue Don Juan Calmels y ya en 1853 se establecié otra linea nom-
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brada «La Estrella», siguiendo la misma ruta, y con una tarifa de
ttes pesos por pasajero.

Esas empresas fueron posibles debido a la nueva carretera de San
Juan a Caguas, que permitié el cometcio y trénsito entre ambas po-
blaciones en cuestién de horas en lugar de dias enteros, ruta que
luego fue servida también por la firma Ubatri, Conzdlez & Co., de
Rio Piedrss, que afios més tarde construiria el tranvia de San Juan
a Rfo Piedras.

Tal como reza su nombre, en la bifurcacién de la Carretera Cen-
tral que conducfa a Guaynabo se reemplazaban los caballos cansados
de los coches por caballos frescos, llamados «mudas», por lo que
uno de esos estratégicos lugares ain se llama «La Muda» de Caguas.

Este camino a Guaynabo existia desde principios de la coloniza-
cién, descrito en 1521 como «el camino que va de la Ciudad Vieja
de Puerto Rico al asiento del Cacique Guamany, donde se halla la
Huerta de Aguilar, cerca del arroyo que se llama Quebrada el Mar-
qués y el de las Ovejas en dicho camino més adelante, cerca del
asiento del Cacique Guamany». Este camino no es otro que la anti-
gua via de Guaynabo a Bayamén, que pasa al Oeste de Los Filtros
del acueducto metropalitano en sus estribaciones bajas y el valle del
rio Guaynabo.

En 1857 se aprob6 el establecimiento de una Escuela de Agri-
mensores y Maestros de Obras, con citedras de Mecdnica Industrial
y Quimica. Se estableci6 también la primera Cdtedra de Arquitectura
Civil por la Sociedad Econémica Amigos del Pafs. Estas cdtedras
fueron muy necesarias para suplir los técnicos requeridos para los
trazados y la construccién de carreteras y puentes, que iba tomando
gran auge a través de toda la isla.

El General Don Rafael de Echagiie propulsé este mismo afio el
trazado de una carretera por el litoral occidental, la actual carretera
P R. — 2, con preferencia a la Carretera Central 0o P. R. — 1, y
ordené la colocacién de postes kilométricos de madera pintados de
gtis claro con nGmeros en negro en todas las carreteras construidas.

La Intendencia informé en 1867 que por motivo de la cxisis
agricola causada por la caida de los precios luego de la terminacién
de la guerra civil en los Estados Unidos de América, s6lo se podrian
reparar y conservar las carreteras de San Juan a Caguas y los 5 kilé-
metros de Caguas hacia Guayama, la de Bayamén por Catafio a Vega
Baja, y la de Rio Piedras hasta Carolina, dejando cesante a todo el
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personal de camineros y sobrestantes en todas las demds carreteras
por carecer de fondos. La crisis en 1a agricultura, se agudizé el si-
guiente afio 1868, ocasionando la paralizacion de las obras publicas,
de tal suerte que el ministto Don Segismundo Moret y Prendergast
acusé que el presupuesto de gastos de Puerto Rico de 76,782,050
reales era insoportable, pues en proporcién era mayor que el de Es-
pana. Don Manuel Zeno Correa decia que la construccién de un
camino vecinal sélo se podia hacer «con el bolsillo del rico y el tra-
bajo del pobre», pues el gobierno no tenfa fondos para hacerlo.

Solamente habia 48 kilémetros de carteteras afirmadas en el
aiio 1871, 86 kilémetros en 1878 y 276 kilémetros en 1898, La
mayoria de las vias de comunicacién etan caminos vecinales, de los
que se calculé habfa en 1898 unos 3,000 kilémetros. Etan estrechos,
tenfan pendientes y curvas muy violentas y muy pocos tramos estaban
empedrados,

Durante el afio 1875 ya habfa 110 kilémetros de carreteras cons-
truidos y en proceso de construccién, entre los que se encontraban
los trayectos de Juana Diaz a Ponce, el de Ponce a Adjuntas, y el de
Adjuntas a Utuado. La carretera de! litoral de Humacao a Mayagiiez
no se construy$ hasta el 1896.

Las carreteras méds recientes son tan numerosas y sus datos tan
accesibles que no los detallaremos en este trabajo.

La carretera del litoral Oeste no fue comenzada hasta el 1881,
termindndose en dicho afio el tramo de Mayagiiez a Afiasco. También
se construyb el trayecto de Catafio a Bayamén, y el puente de Los
Reyes Catélicos sobre el Rio de la Plata se construyé el mismo afio,
siendo destruido en 1898 durante el ciclén de San Ciriaco.

En 1886 se traz6 la carretera de Cayey hasta Arroyo via Guaya-
ma, termindndose el trayecto hasta Guayama en 1898. En esta cons-
truccién se emplearon muchos condenados a trabajos forzosos proce-
dentes de las islas Filipinas que se conocian aqui por chinos, pero
que eran en realidad filipinos. Muchos eran conducidos al trabajo
con grillos, pues eran prisioneros muy peligrosos.

Antes de la construccién de la Carretera Central, el viaje de Ca-
guas hasta Ponce era una verdadera aventura, y se sabe que muchos
viajeros hacian su testamento antes de emprender el viaje por cual-
quier ruta, salvo la de San Juan a Caguas, que ya estaba empedrada.
Existfan muy pocos puentes ¢ infinidad de vados, los baches eran

89



BOLET{N DE LA ACADEMIA PUERTORRIQUENA DE LA HISTORIA

verdaderos lagos de fango y las cuestas como Asomante, Los Galle-
gos, Las Cruces, La Pica y Alegria eran pricticamente intransitables
para coches cuando llovia, y solamente se podian transitar a caballo.

Consideramos que por ser tan uniformes las antiguas técnicas em-
pleadas en la construccién de nuestras carreteras y puentes, la des-
cripcién de una sola obra tipica ofrece una idea general del procedi-
miento adoptado. Por tal motivo nos proponemos describir el pro-
ceso del trazado y construccién de sélo un proyecto, el de la llamada
Carretera Militar, que se extendia de San Juan hasta Ponce.

Se ha comentado mucho el historial de uno de los tramos de esta
carretera, el de Caguas a Cayey, alegdndose que el alcalde de Cidra
se opuso a que pasara por su pueblo porque facilitaria la entrada de
maleantes y fascinerosos. Nos parece infundada tal alegacién por los
argumentos que aparecerin a continuacién, extraidos de una parte
de ]a «Memoria y Expediente de Construccién» de dicha via de co-
municacién.

Por considerarlo el mis representativo, daremos a ocontinuacién
ciertos pormenores del informe sobre el trazado de la Carretera Nu-
mero 1 de San Juan a Ponce, llamada Carretera Central o Carretera
Militar, en su tramo desde el kilémetro 40 en Caguas, al pie de la
cuesta Las Cruces, hasta Cayey y Aibonito. Ha sido objeto de una
jocosa controversia sobre los motivos de su trazado directamente a
Cayey y no por Cidra, la cual ha tergiversado los hechos. En reali-
dad se hicieron tres trazados y se escogié la mejor de tres soluciones
y la m4s econémica, no apareciendo en ninguna parte del informe la
tradicional leyenda sobre una supuesta oposicién del Alcalde de Cidra
a que dicha carretera cruzara por su pueblo.

Como nota curiosa, queremos informar que en una finca que
poseimos dutante muchos afios, ubicada en el barrio Bayamén del
municipio de Cidra, examinamos un penén nombrado «La Piedra
del Indio», por la creencia de los vecinos que unas inscripciones
que tiene eran petroglifos tafnos. Al inspeccionarla, encontramos que
era en realidad una inscripcién cincelada en la roca por la brigada
de trazados que estudié la ruta por Cidra, soluciones Nimero 1 y 2,
que fueron desechadas por ser menos convenientes que la Niimero 3
por Cayey.

La inscripcién fue hecha en el trazado de la ruta Nimero 1 y
lee asi:
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J 7 del 1881
100,000 F
R.L.

La solucién Nimeto 1 llevaba la carretera a Las Cruces, nombra-
da asf porque en ese punto se bifurcaban los caminos de herradura
que conducfan de Caguas a Cidra y a Cayey. De ese punto seguia
a Cidra por un terteno accidentado y cruzaba varias quebradas asf
como el rio Bayamén cerca de su origen, en el barrio Beatriz de Cidra,

La solucién Nimero 2 fue también desechada por tener que
abandonarse 5 kilémettos de carretera ya construida de Caguas hacia
Guayama, hasta el pie de la cuesta de Las Cruces, y tener la cuesta
llamada de Los Gallegos, en la Sierra Sobaco, unas laderas muy
escarpadas, en lo que hoy se llama camino de Certenejas,

A continuacién transcribimos el informe del proyecto por el In-
geniero Primero Don Manuel Lépez Bayo, fechado 6 de marzo de
1875, sometido al Ingeniero Jefe Tejada, asi como la Real Orden
aprobando dicho proyecto.

1.2 Solucién. — Por la Cidra — Sierra de Las Cruces

La primera solucién que se presenta, es la de llevar el trazado
pasando por la Cidra, pueblo que comprende en su término jurisdic-
cional 5,317 habitantes, segiin los datos del censo formado en 1873,

Su riqueza es la que se expresa en el cuadro que presentamos, y
que contiene ademds datos sobre contribuciones, y sobre el nimero
de quintales de productos de todas clases que se recolectan anual-
mente,

PRODUCTOS
CONTRIBUCIONES QUE SE RECOLECTAN

Por Por gastos Tabao- .
subsidio | municipales Total Cafe | " cos ArrozJudias

Pesetas Q.!l_esA Q;I—es. Qtles. Qies.

Htes.

Pesetas Pesetas
5317 | 1.353,535 | 2518,030 [ 3.871,565 | 2,000 1,000 |2000( 300

El aumento probable de productos sobre los que se mencionan
en el cuadro, serfa pequenio después de establecida la carretera, por-
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que situada la Cidra como hemos dicho cerca de una estribacién de
primer orden, enclavada entre montafias elevadas y siendo su suelo
extremadamente irregular y fragoso, no se halla en condiciones favo-
rables ni para extender sus cultivos por falta de terrenos apropiados,
ni para el establecimiento de industrias para las que no cuenta con
ningtin elemento favorable.

No existe otra solucién aceptable para salvar la estribacién de
primer orden, que separa a Caguas de la Cidra y Cayey, que subir
apoydndose en la sietra de Las Cruces, sitio por' donde se han esta-
blecido siempre los caminos que en diferentes épocas han existido
entre los puntos citados. Hasta la cima de la divisoria de primer
orden son pues comunes los caminos que se ditijen a la Cidra o a
Cayey, separindose en este punto que por esa razén ha recibido el
nombre de Alto de las Cruces. Las dificultades que en esta parte se
encuentran pertenecen a los tres trazados que estamos examinando,
y por lo tanto, no nos interesan en el estudio comparativo que ahora
estamos haciendo.

La distancia que media desde Caguas al Alto de las Cruces es de
11,971.80 metros, distancia que habrd que afiadir a todas las que ci-
temos para tener la distancia total desde Caguas a Aibonito.

Partiendo desde el Alto de las Cruces, existe un camino de herra-
dura que conduce a la Cidra atravesando un tetreno bastante acciden-
tado, cruzando algunas quebradas o arroyos y el rio Bayamén de
escaso caudzl. Desde la Cidra a Aibonito existe otro camino de he-
rradura, que después de atravesar un terreno sumamente quebrado y
cruzar varios arroyos, baja hasta el rio de la Plata, cuya margen
derecha sigue algin tiempo y por tiltimo la cruza al pie de la estri-
bacién en que se encuentra situado Aibonito. A partir de este punto
de paso del rio, se vuelven a confundir los tres trazados y por lo
tanto nada diremos por ahora de esa patte.

Datos tomados recientemente para itinerarios militares y otros,
recogidos para nuestro estudio, nos permiten saber con bastante exac-
titud las distancias que respectivamente median entre los diversos
puntos: desde el alto de Las Cruces a la Cidra, 7,768 metros: desde
la Cidra al paso del rio de la Plata 9,620: desde el paso del rio de 1a
Plata a Aibonito por la cuesta del Mamey, 9,520 metros. Total dis.
tancia desde Caguas a Aibonito por la Cidra, 38,878 metros, medi-
dos por los caminos existentes. Como la naturaleza del terreno que
se atraviesa con los tres trazados es aproximadamente la misma, su-
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pondremos para nuestro estudio comparativo que el aumento de lon-
gitud que ocasionaria la construccién de la carretera es el mismo en
los tres casos respecto a las distancias que hoy median entre los di-
versos puntos. Por la misma razén supondremos también anslogos
los perfiles de los tres trazados, haciendo notar cuando corresponda
las diferencias m4s notables que existen entre ellos.

2.2 Solucién, — Por La Cidra — Sierra del Sobaco

Las circunstancias del trazado serfan las siguientes: desechamos
desde Juego el camino desde Caguas a La Cidra por la sierra del So-
baco, llamado de la cuesta de Los Gallegos, pues ademds de que el
adoptar esa solucién haria inaprovechable 5 kilémetros de carretera
que hay construidos a la salida de Caguas, el camino llevado por este
sitio s6lo serfa posible establecetlo adoptando pendientes muy fuer-
tes, ejecutando un gran movimiento de tierras y construyendo nume-
rosos zic-zac por ser muy insuficiente el desarrollo para la subida y
sumamente escarpadas las laderas por donde se lleva a cabo.

3.2 Solucidn. — Sierra del Guabate

El pueblo de Cayey situado en un valle estrecho y largo, badado
por el rio de la Plata en una parte de su extensién y rodeado de
terrenos montafiosos, ricos en productos de todos géneros, contiene
en su distrito una poblacién de 19,000 habitantes.

Su riqueza actual es

CONTRIBUCIONES PRODUCTOS QUE SE RECOLECTAN
Por
Por gastos Total | Café& |Azicar| Ron Taba- Arroz| Malz

subsidio murlmici~ > g e 0 eo | 0HYD
Pesetas Pales | pesetas [Qtles.| Qiles. | Litros QFes. fngas.|Fngas.

Pesetas
20.082,50 | 60.000,00 | 80.082,50 {15,000/ 500 |60,000| 3,000 { 3,000 2,050

Establecida urna vfa de comunicacién que permita a Cayey expor-
tar sus productos aumentard probablemente sus tiquezas, pues sus
terrenos apropiados para todos los cultivos se podrén dedicar al de
la caia, hoy casi abandonada por no poder hacer la competencia a

93



BOLETIN DE LA ACADEMIA PUERTORRIQUENA DE LA HISTORIA

la de otras partes, por la carestia de los transportes. Entonces se
pensaria en aprovechar para otros cultivos terrenos que hoy perma-
necen eriales en su extenso término, tanto por falta de brazos que
los beneficien, como también por la dificil salida de sus productos.
La gran abundancia de aguas de que se halla provisto es otro elemen-
to que unido a los demds que posee hace presagiar un desatrollo
creciente de riqueza y un aumento progresivo de poblacién el dia en
que contara con una via que favoreciera la exportacién de sus géneros
y asegurara sus relaciones con otros pueblos.

Las condiciones del trazado que pasa por Cayey son las siguien-
tes: partiendo del Alto de las Cruces hemos dicho que habia que
seguir el talweg de la quebrada Beatriz, hasta encontrar el rio de la
Plata, cruzando éste, se sigue por el valle de Cayey hasta el pueblo,
atravesando un terreno entrellano surcado por quebradas insignifican-
tes. Desde Cayey a Aibonito y después de cruzar una parte del valle
de Cayey, se vuelve a encontrar un terreno sumamente accidentado
y si seguimos €l principal camino de los que conducen a Aibonito
volveremos a encontrar el rio de la Plata, el que después de cruzado
se sigue por su margen derecha hasta el paso del rio del camino de
la Cidra y del segundo trazado que hemos examinado. Dejando para
cuando tratemos del estudio del trozo de Cayey a Aibonito, el des-
cribir con detalles los accidentes del terreno y los diferentes caminos
que lo cruzan diremos hoy sin embargo lo que hemos deducido de
los reconocimientos verificados y de la parte de estudio de este
trozo ya hechos: unos y otros nos permiten juzgar que a pesar de
las muchas dificultades del terreno, de la inclinacién de las laderas
y de los escarpos de rocas de las mismas, circunstancias todas que en
parte se encuentran también siguiendo la margen derecha, serd mds
econémico y conveniente seguir la orilla izquierda del rio, con lo
que se evitard el exceso de gasto que sobre las otras soluciones pre-
sentarfa ]a construccién de dos puentes més sobre el tio de la Plata
y el riesgo a que siempre se verian expuestos los referidos puentes
en las impetuosas avenidas del rio de la Plata, La distancia que me-
dia desde el alto de Las Cruces a Cayey es de 19,872 metros y la de
Cayey a Aibonito por la cuesta del Mamey es de 15,360 metros,
distancia que sumadas con la que existe desde Caguas al Alto de las
Cruces, 11,971 metros, dan la distancia total de 38,203 metros me-
didos siguiendo los caminos hoy establecidos.
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COMPARACION DE LAS TRES SOLUCIONES

Desechando desde luego 1a segunda solucién que hemos anuncia-
do por no satisfacer como las otras a las condiciones de nuestro tra-
zado, quedan como término de comparacién, el trazado por Cayey
y el trazado por la Cidra, '

El primero satisface mejor a las condiciones econdmicas, puesto
que actualmente la riqueza del territorio atravesado es mucho més
que el de la Cidra y susceptible de un desarrollo progresivo para el
futuro. Cumple mejor con las condiciones facbltativas puesto que
refitiéndonos solamente a los caminos hoy establecidos, 1a distancia
total aunque préximamente igual, es sin embatgo algo menor para el
trazado por Cayey y los esfuerzos de traccién de los motores necesa-
rios para recorrer la distancia total son mucho menores en el trazado
por Cayey que en el de la Cidra, por ser mucho menos accidentado
el perfil del primero que el del segundo, y se obtiene por consiguien-
te mayor economia de transporte. Veamos en qué sentido la construc-
cion de la carretera establecida en buenas condiciones hard variar las
de ambos trazados. La carretera que pasard por Cayey limitando
siempre nuestro estudio a la parte que no es comin a ambas, es sus-
ceptible de ser trazada en buenas condiciones de pendientes, y hasta
disminuyendo su longitud. En efecto, si bien el terreno que se atra-
viesa desde el alto de Las Cruces hasta el rio de la Plata, presenta
un terreno sumamente quebrado, y surcado por numerosos aunque
pequedios cursos de agua, la parte que media desde el rio hasta Cayey
se puede considerar como entre llano y se presta por consiguiente al
establecimiento de un trazado regular. La parte que media desde
Cayey hasta el pie de Aibonito y siempre que se siga la margen iz.
quierda del rio de la Plata, presenta un terreno sumamente quebra-
do, pero el camino que por €l se establezca serd de menor longitud
que el existente por la margen derecha, por evitarse en alguna parte
el seguir las ondulaciones del rio. En el caso no probable de tener
que pasar el rio dos veces desde Cayey a Aibonito marcharia el tra-
2ado por la margen derecha del rio en las mismas condiciones que el
que partiera de la Cidra, pero exigiendo la construccién de dos
puentes.

El trazado por la Cidra atravesando siempre un terreno muy que-
brado exigiria para atenuar las pendientes fuertes del camino hoy
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establecido, un aumento de desarrollo a pesar del cual siempre que-
daria con pendientes muy considerables y repetidas.

Se ve por consiguiente que el trazado en planta pasando por
Cayey tiene una longitud menor que pasando por la Cidra, y si redu-
jéramos las pendientes a longitudes equivalentes de trazado horizontal
resultarfa todavia mucho menor desarrollo para el primero que para
el segundo, y por consiguiente este wltimo no satisface tan bien
como e] primeto a la economia de transporte, objeto especial del
establecimiento de una carretera.

Examinaremos ahora cudles setdn los gastos probables de instala-
cién en uno y otro caso, para tener todos los elementos en cuenta y
deducir de esta manera, cual de ellos conviene sacrificar al otro, si el
costo inicial o la economfa de transportes, en el caso en que no sea
posible satisfacer a ambas. Para verificar este estudio consideraremos
dos cosas para el trazado por Cayey. 1.° Siguiendo en el trayecto de
Cayey hasta Aibonito la margen izquierda del rfo de la Plata; y
2.° Siguiendo la margen detecha y por lo tanto pasando dos veces
por el rfo. En el primer caso el gasto del establecimiento de la carre-
tera serd menor que por la Cidra. En efecto: la longitud del camino
es menor y menor también el movimiento de tierras que habria que
hacer para su construccién como se deduce de cuanto anteriormente
hemos expuesto. En la primera parte del trayecto desde el primer
punto obligado de paso hasta Cayey se atraviesan bastantes quebra-
das y hondonadas hasta llegar al rfo de la Plata que se cruza después
de su unién con el Guabate. Desde este punto hasta el pie de Aibo-
nito se atraviesan algunas quebradas de pequeila importancia y el rio
Matdn de escaso caudal.

El trazado por la Cidra atraviesa un nimero de quebradas y hon-
donadas préximamente igual al otro, el rfo Bayamén parecido en im-
portancia y caudal al Matén y por wltimo el rio de la Plata al pie de
Aibonito, es decir, donde ya marcha engrosado por el caudal de agua
que le han dado los afluentes y donde el suelo y el subsuelo no se
prestan quizds tan bien al establecimiento de un puente. Por todas
estas razones este segundo trazado es mucho més caro que el otro en
el caso en que lo examinamos. Aunque éste sea el trazado que pro-
bablemente convenga seguir vamos sin embargo a examinar el segundo
caso enunciado para preveer todas las eventualidades que pudieran
surgir, pues la ladera izquierda del rfo de la Plata en el trayecto,
que la consideramos presenta pendientes transversales muy fuertes,

96



TRAZADO Y CONSTRUCCION DE CARRETERAS Y PUENTES

cortaduras verticales y escarpes, que la espesa maleza que los cubre
no nos ha permitido examinar por ser imposible marchar por seme-
jante terreno sin emplear un crecido ntGmero de jornales en abrir
paso a través de tan enmarafiada vegetacién: y tales y tan repetidas
podrian ser las dificultades de construccién que nos hidiera conocer
el estudio del tetreno que no tuviéramos més remedio que optar por
pasar a la Jadera derecha del rio. En este caso el trayecto por Cayey
presentarfa un desarrollo menor y exigirfa menor remocién de tierras,
pero pasando tres veces el rio de la Plata seria necesaria la construc-
cién de dos puentes més sobre el mismo tio que por 1a importancia
de sus avenidas necesita para salvarlas puentes de 100 metros de
longitud, y por consiguiente se introduce un aumento considerable
de gastos en la construccién de la carretera que por esta razén resul-
taria en este caso m4s cara, pasando por Cayey que por la Cidra,
Pero vamos a demostrar que aun en este caso, al que como ya
hemos dicho no es probable tengamos que acudir, el trazado por
Cayey es ¢l m4s conveniente no sélo para los intereses locales y para
la economia de transportes, sino que es también el mds beneficiado
para los intereses del Estado. Para ello necesitamos considerar a la
carretera que nos ocupa en relacién con una de las lineas generales
cuya construccién corresponde al Estado y a la que afecta en sumo
grado. Nos referimos a la carretera de Guayama cabecera de departa-
mento, situada al S. O. de Cayey, y cuya via comprendida en el plan
general de carreteras de la Isla falta adn estudiar, por lo que no serfan
completamente seguras algunas de las consideraciones que sobre ella
hemos de hacet. Lo que sf es indudable que 1a via que enlace a Guaya-
ma con la carretera central ha de enttoncar con éta en parte préxi-
ma a Cayey o a la Cidra, segin que la solucién que se edopte pase
por uno u otro punto. Se comprende, por lo tanto, la importancia
que la solucién que se adopte para un caso ha de tener para la que
en lo futuro adopte para el otro. En efecto: si la carretera central se
hace por Cayey, el empalme con la de Guayama se podri verificar en
las inmediaciones del rio de la Plata, bien en su margen derecha o
en la izquierda, evitdndose en ambos casos la construccién de un nue-
vo puente para la wltima, pues el establecido para el paso de la ca-
rretera central servirfa al mismo tiempo para la de Guayama. Si la
salucién adoptada para aquélla fuera la que pasara por la Cidra, en-
tonces la via de Guayama exigirfa un aumento de longitud de 8 a 10
kilémetros y probablemente la construccién de un puente sobre el
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rio de la Plata en el caso de que se llevara el trazado por lw orilla
izquierda de aquél. Se ve por consiguiente, que la construccién de la
carretera central pasando por Cayey, ain en el caso mds desfavorable
de tener que pasar tres veces el rio de la Plata, ahorrarfa para lo
tuturo la construccién de 8 a 10 kilémetros de carretera y probable-
mente la de un puente sobre el mencionado rfo y que por lo tanto
dicha solucién es en todos los casos la mds econémica posible.

SOLUCION ADOPTADA

Resulta de todo lo expuesto que el trazado de la carretera ceatral
pasando por Cayey, satisface en mayor grado que los otros dos traza-
dos posibles entre Caguas y Aibonito a todas las condiciones. Sirve
los intereses generales, obteniéndose con su establecimiento la via
mds corta y mds cdmoda y la mayor economia en los transportes.
Sirve los intereses locales atravesando el territorio mds rico y mids
suceptible de desarrollo de cuantos se encuentran en la zona por
donde podrfa marchar. Su instalacién es la mds barata posible y la
que afecta en mejor sentido a los intereses de otras vias establecidas
o por establecer. Por todas estas razones es la solucién que adopta-
mos para el trazado entre Caguas y Aybonito.

CONDICIONES ESTRATEGICAS

Aunque no de gran importancia en nuestro caso son también de
tener en cuenta las condiciones estratégicas, pues si bien la carretera
que nos ocupa no tiene el cardcter de via militar pot no hallarse en
las inmediaciones de fronteras, plazas fuertes, ni zonas militares, debe
sin embargo satisfacer en cuanto sea posible y sin sacrificar las condi-
ciones mds importantes, a las que se refieren a la defensa nacional
y al transporte de los elementos de resistencia o ataques que en
casos dados de invasidn, insurrecciones, etc., necesite hacer el Estado.
Precisamente la zona que nosotros estamos considerando por su situa-
cién con el interior de la Isla, por Ja fragosidad de su suelo y demis
circunstancias topogréficas se presta perfectamente a ser el lugar de
defensa o resistencia en uno u otro caso, y por 1o tanto se comprende
la importancia que tiene el que la carretera pase por un punto que
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se preste a ser un centro de organizacién o de ataque. El pueblo de
Cayey cumple con estas condiciones y el trazado que pase por dicho
pueblo serd el mejor, bajo el punto de vista que lo consideramos.

En efecto: Cayey es el pueblo mis importante de toda esta zona,
se halla situado prézimamente en su centro y en comunicacién directa
con todos los pueblos que lo rodean y a los que un destacamento
fijo en Cayey podria prestar f4cil y pronto socorro, viniendo as{ a
ser la llave de esta parte de la comarca y teniendo al mismo tiempo
ficil comunicacién con la Capital, que es la plaza fuerte de la Isla
y a la par su depésito de viveres y municiones. — Puerto Rico, 6 de
marzo de 1875. — El Ingeniero primero, Manuel Lépez Bayo. —
Examinado. — El Ingeniero Jefe, Tejada.

REAL ORDEN

Aprobando el proyecto de la Seccién de la carretera de primer
orden de San Juan a Ponce, trozo comprendido entre Caguas y
Cayey.

«Ezcmo. Sedor:

Vista la carta de V. E. nimero 72 de 10 de marzo dltimo, con
la que remite el proyecto de la seccién de Carreteras de Caguas a
Cayey, que forma parte de la de primer orden de esa Capital a Ponce
y de acuerdo con lo consultado por la Seccién 2.* de la Junta Con-
sultiva de Caminos, S. M. el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien ordenar:

1° Se aprueba e] proyecto citado con el trazado propuesto en
primer lugar para los trozos 1.° y 2.° y cuyo presupuesto total ascien-
de a la suma de un millén ochenta mil cuatrocientos sesenta y seis
pesetas, noventa y cinco céntimos, con las siguientes prescripciones:
1.2 Se procurari al tiempo del replanteo adoptar ain mis, si es posi-
ble, la traza a la superficie del terreno, tanto hotizontal como verti-
calmente, con la mira de disminuir el movimiento de tierras de la
explanacién, quebrando algunas rectas y rasantes; pero sin pasar
punca los limites adoptados en el proyecto para los radios de las
curvas e inclinacién de las rasantes. 2.* Se estudiard de nuevo con
todo cuidado el emplazamiento de los puentes para el rio de las
Quebradillas y la Quebrada Beatriz y si el terreno, en el punto en
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que aparecen proyectadas no es, insocavable, se verd si es mds venta-
joso sacarlos de las caidas que indican los perfiles, subiendo agua
arriba el del torrente de las Quebradillas y bajando agua abajo el de
la Quebrada Beatriz, lo que en ambos fuere necesario para defender
las fundaciones. Asi mismo se procederd inmediatamente el estudio
del proyecto completo y detallado de dichas fundaciones, reconocien-
do previamente el terreno con el mayor detenimiento y adoptando
cuantas precauciones se juzguen necesarias para la completa seguridad
de las obras, cuyo proyecto se remitird a la aprobacién superior con
la posible brevedad. Y si al tiempo de anunciarse la subasta de la
catretera a que pertenecen dichos puentes no hubiera sido aprobado
el referido proyecto, se separard del general de aquella cuanto corres-
da a la construccién de los estribos en ambos puentes. 3.2 Se procu-
rard para lo sucesivo economizar la fébrica de ladrillos en los macisos,
empledndola sélo en los paramentos, 4ngulos, bdvedas, etc., cuando
no se pueda disponer, en buenas condiciones de las mampostetias
careadas y concertadas. 4. Se numerardn en lo sucesivo correlativa-
mente los artfculos del pliego de condiciones facultativas y no por
Capitulos, se expresaré en el mismo pliego por medio de notas auto-
rizadas competentemente el volumen minimo admisible de los bloques
y la mamposteria en seco del mismo modo que se hace para otras
clases de mamposterfas, se proscribir4 la admisién de dngulos entran-
tes en los bloques que forman los paramentos de la mamposteria
concertada, se corregird el error material de haber escrito centimetros
ciibicos por centésimos de metro cibico al fijar las dosis para el hor-
migdn, en el articulo 17 del capitulo 2.° y se fijardn los tamaiios
mfximos y minimos de la piedra machacada para el firme por su
mayor dimensién, pudiendo aumentarse hasta 0,05 metros el maximo
para la calisa. Se cuidard también en lo sucesivo de fijar la calidad
de la piedra que ha de componer el firme, examinando al efectuar
el estudio del proyecto, la de que pueda disponerse en cada caso.
5. Debe expresarse también por nota autorizada, como las anterio-
res, en el pliego general de condiciones facultativas, o como condi-
cional a estas, gue regirdn para las Casillas de peones Camineros el
modelo y condiciones aprobados por Real Orden de 13 de abril ul-
timo para las correspondientes a la seccién de «Aibonito 2 Juana
Diaz» de la misma carretera. 6.* Se remitird inmediatamente a la
aprobacién superior el pliego de condiciones que ha de regir en
la Contrata de los tramos metélicos para los puentes de las Quebra-
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dillas y Quebrada Beattriz, debiendo enviar también en tiempo opor-
tuno duplicado de los proyectos y presupuestos de dichos puentes
para que por este Ministerio se encargue al Ingenieto en Paris los
proyectos de ejecucidn y la remisién de las proposiciones de los fa-
bricantes. 7.> Se cortegitdn por medio de nota en las observaciones
del cuadro de predios, mimero 2, la designacién de 12 unidad de hie-
rro pata el transporte, que, parece que el precio asignado que debe
ser la tonelada y no el metro aibico, y el epigrafe que en la primera
columna corresponde al flete desde Europa de la tonelada de hierro,
que se dice ser el relativo a un kilémetro, cuando es a la distancia
total. Se corregird también por medio de nota en las observaciones
del cuadro nimero 3 el error de 0,50 pesetas, con que aparece de
mis el precio de la piedra silicia o granftica dura, procedente de ca-
rretera, machacada por el firme con el «Resto de la Obra» corres-
pondiente al trozo 1.°. Y se expresar4 también en dicho cuadro, aun-
que sea por medio de notas en las observaciones, el precio que se
asigne a cada guarda-ruedas y postes kilométricos e indicadores.

2° Se aprueba también el sistema que se propone para la ejecu-
cién de las obras con la prevencién hecha en la prescripcién segunda
de Ia 1.° conclusidn, asi como las minutas de anuncio para la Subasta,
modelo de proposiciones y pliego de condiciones particulares y eco-
némicas, remitidas por S. E. a cuyo pliego adicionard un articulo en
que se fije el plazo en que el Contratista debe dar principio a las
obras.

3> Que pueda establecerse sin inconveniente, del mismo modo
que se ha hecho en la peninsula, que el limite superior de las pen-
dientes en las carreteras que el Estado ha de construir en esa Isla,
no excederi en general de 0,07 de inclinacién, pudiendo sélo en los
casos muy excepcionales y cortas longitudes pasar este limite; pero
sin exceder nunca de la 0,09.

4.° Que se autoriza al Ingeniero Jefe de la Provincia para ha.
cer las pequefias variaciones que el estudio més detenido del terreno
exija en las pequefias obras de fibricas, como tageas y alcantarillas,
siempre que con dichas variaciones no se salga del presupuesto apro-
bado para aquellas obras.

5.° Que por el Ingeniero Jefe de la Provincia se ordene a los
Ingenieros encargados de las obras el estudio mds detenido de los
precios de las diversas unidades de la obra, para que en lo sucesivo
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se presenten en los proyectos con la debida e indispensable justifi-
cacién.

6.° Que si al recibo de esta disposicién no hubiese remitido
V. E. el segundo ejemplar del proyecto, de que queda hecho mérito,
se harin antes en sus documentos las correcciones y adiciones preci-
tadas. De real orden lo comunico a V. E. para su conocimiento y
efecto correspondiente.

Y puesto el CUMPLASE por el Excmo. Sr. Gobernador General
de su orden superior lo comunico a U. S. para su conocimiento y a
fin de que se sirva avisar a este Gobierno, el dia que podri salir
a Subasta piblica ese servicio. Dios guarde a V. S. muchos afios. —
Puerto Rico, 13 de julio de 1875. — Pedro Rometo. — Sr. Ingeniero
Jefe de Obras Piblicas.

En forma parecida se resolvié el problema del trazado de la Ca-
rretera Central de Aibonito a Coamo. Se estudiaron dos soluciones,
una por la cuesta Asomante y otra por el valle del rio Cuyén. La
solucién por Cuyén era mis econdémica y corta, pues se aprovechaba
el trabajo de siglos labrado en la Sierra de Cayey por el rio Cuyén, y
evitando las fuertes pendientes de Asomante. Sin embargo, como era
la norma establecida no dejar a ningin pueblo sin carretera por mor
de economias, se decidié la ruta pasando por el pueblo de Aibonito
y bajando a2 Coamo por Asomante. Desde Coamo hasta Ponce la ruta
trazada no presenté mayores dificultades por cruzar terrenos llanos
y éridos.

Como hemos visto, la construccién de carreteras y puentes fue
de una uniformidad tal, antes de las modernas carreteras para trifico
motorizado pesado y ripido, que nos permite comprender el sistema
con la descripcion de los pocos ejemplos que hemos ofrecido.

El proceso era sencillo, y los materiales eran abundantes. Piedra
para silleria y mamposteria, asi como para el afirmado, tanto como
cal y arena, se encontraban en todos los rincones de la isla. La técnica
del arco aplanado espafiol sin piedra clave era usada con frecuencia.
Cuando los militares americanos llegaron a Puerto Rico, quedaron
asombrados con la magna obra de ingenieria que es la Carretera Cen-
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tral, asi como la de Cayey a Guayama y otras. Declararon que no
habia en los Estados Unidos una carretera como la Central, por lo
que debemos sentirnos orgullosos de esas magnificas obras de nues-
tra isla. Disenadas para el trifico de carretas de buyes y coches tira-
dos por caballos, resisten atin al paso de los camiones y remolques
mds pesados, répidos y modernos, y han sobrevivido los embates del
tiempo con sus periddicos huracanes e inundaciones. Pensemos que
esas obras fueron construidas sélo con el trabajo manual, y herra-
mientas tan rudimentarias como el pico y la pala, la plomada, la es-
cuadra y el nivel de agua. La carretilla fue un adelanto de dltima
hora, asi como los explosivos, pues mayormente se usaban trineos
risticos de madera para botar la tierra y la piedra excavada. No cesan
de admirar nuestros visitantes los miles de bartenos que se distinguen
en la roca viva de una carretera como la de Cayey-Guayama, pues
parece imposible que se hiciera tanto con tan poco. Con esos recursos
tan exiguos se hizo una verdadera obra de romanos y debemos enor-
gullecernos de ella.

Pero a principios del siglo xx ya se vislumbraba que las carrete-
ras afirmadas del siglo Xrx no eran adecuadas para este siglo de bi-
cicletas, automéviles y ruedas neumdticas.

Creemos que por su reciente disefio y construccién, todavia no
pertenecen plenamente 2 un articulo extractado de una historia de la
ingenieria las modernas carreteras de hormigén y concreto bitumino-
so, con sus magnificos enlaces, cruces, viaductos, puentes de hormi-
gén armado, isletas divisorias e iluminacién. Su construccién, con el
uso de la mds moderna maquinaria y sus trazados de minimas curvas
y pendientes son verdaderas proezas de la ingenieria, y son indispen-
sables para el empleo universal del automévil, como maquinaria de
trabajo, el que también ha determinado los modernos requisitos del
planeamiento de las ciudades modemas. El desarrollo de la fotogra-
metria, de los explosivos y la trituradora de piedra, €] rolo, la con-
cretera mébil, los compresores de aire, las cavadoras o puercas, las
palas mecénicas, los vibradores, taladros, pistolas de aite y el reem-
plazo del esfuerzo humano y animal por el poder mecinico con sus
controles automdticos, han permitido estas proezas de la ingenieria
moderna.

Como el pasado es el prélogo del futuro, conocedores que la in-
genieria desempefié un papel tan extraordinario en la evolucién social
mis dindmica en la historia del globo, sabemos cuanto contribuyé a
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la difusién de la justicia social. La ingenieria tiende a combinar la
habilidad técnica con los valores estéticos, no obstante que debido a
su frenético desarrollo estd cambiando espectacularmente la faz de la
tierra y el modo de vivir de la humanidad ea forma acelerada, por lo
que no siempre se¢ puede mantener a la vista con la ponderacién me-
recida su factor estético.

Hemos ofrecido a grandes rasgos una idea general del disefio y
construccién de nuestras sélidas carreteras y puentes a través de los
siglos, obras maravillosas de ingenierfa que han resistido no sélo los
embates del tiempo, sino el uso intensificado a muchas veces su resis-
tencia calculada cuando fueron concebidas y construidas.
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DE PUERTO RICO

Por AureLrio Ti16

Los ferrocarriles se consideran en todas partes entre las obras
publicas m4s ttiles, siendo timbre de orgullo de todo pafs adelantado
y progresista. La mayoria de los pafses los protegen de la competen-
cia de los nuevos medios de transportacién por carreteras, con sub-
venciones, ya que los ferrocarriles construyen y conservan por su
cuenta sus vias férreas y sus obras de fibrica de distinta indole.
Puerto Rico tuvo un buen sistema de ferrocarriles, que cuando ne-
cesité de esa ayuda gubernamental, no le fue brindada por mor de
antagonismos mal fundados, sucumbiendo asi ante sus ataques des-
piadados, salvo aisladas y contadas excepciones todavia en operacién
de algunas de las lineas férreas privadas.

La primera franquicia para la construccién de una via férrea en
Puerto Rico le fue otorgada por el gobierno espanol al sefior Jos€ A.
Gonzdlez, industrial de Mayagiiez, para el transporte de pasajeros
desde el centro de dicha ciudad hasta su puerto de mar, Luego ésta
fue transferida a otra entidad que operd un tranvia tirado por caba-
llos que inici6 su servicio en 1875. Otra franquicia le fue otorgada
al Excmo. Sefior Don Pablo Ubarri, Conde de Santurce, en 1878,
para construir un ferrocarril de vapor desde San Juan a Rio Piedras,
que comenz$ a funcionar en 1880. Luego que fue transferida la fran-
quicia a la Puerto Rico Railroad Light & Power Co. la linea fue
electrificada, prestando servicios de tranvia entre San Juan, Santurce
y Rio Piedras desde alrededor del 1900, como subsidiaria de 1a Elec-
tric Bond & Share Corporation, incorporada en el Dominio del Ca-
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nad4. Otra parte de la linea desde Rio Piedras a Caguas continué
dando servicio con locomotoras a vapor.

Los tranvias de Mayagiiez y Ponce fueron también electrificados
y operaban desde dichas respectivas ciudades a sus puertos. Otra
franquicia fue otorgada al sefior Ramén Valdéz en 1881 para operar
un ferrocarril a vapor de Bayamén a Catafio con el nombre de «Linea
Férrea del Oeste», la que comenzé a dar servicio el 1883 con una
via férrea de unos 7 kilémetros de longitud.

Se habfan estudiado otros trazados muy bien concebidos y préc-
ticos que penetraran hasta el interior de la isla desde sus costas, para
poder asi desarrollar esa parte central de la isla. Un ferrocarril central
fue proyectado por el Ingeniero Don Juan Domingo Sulsona en 1890
siguiendo la linea desde San Juan hasta Afiasco y cruzando por las
regiones centrales de Caguas y Utuado, pero con empalmes indispen-
sables hasta los puertos de Mayagiiez, Aguadilla, Arecibo y Ponce.
Debido a la topografia accidentada del interior de la isla, el trazado
por el litotal fue preferido y adoptado.

El afio de 1880 fue adoptado un plan general para un ferrocarril
a vapor de circunvalacién de la isla, con estaciones centrales en San
Juan y Ponce. La franquicia para su operacién habia sido concedida
a la «Compaiiia de Ferrocarriles de Puerto Rico», incorporada en
Madrid con capital dominante francés, el 17 de mayo de 1888.

La concesién fue vendida mediante Real Decreto el 3 de marzo
de 1888 y ratificada el 15 de abril de 1888 al ingeniero espanol Don
Ivo Bosch y Puig., quien la cedié a su vez a la Compaiiia de Ferroca-
rriles de Puerto Rico, siendo aprobada por Real Decreto del 8 de
junio de 1888. -

Esta franquicia relevaba a la compaiifa operadora del pago de
contribuciones por 99 afios y garantizaba a los inversionistas un ré-
dito del 8 % sobre su inversién. En 1902 la legislatura de Puerto
Rico extendié por 25 afios el término libre de contribuciones, prorro-
géndolo en 1927 por otros 15 afios hasta el 1942. Finalmente la
Corte Suprema de Puerto Rico resolvié que dicho término libre se
extendia hasta el afio 1952.

Con el nombre «American Railroad Company» fue incorporada en
el estado de Nueva York 1a compaiifa como operadora del ferrocarril
desde el 22 de marzo de 1902 por un término de 25 afios. La opera-
cién del ferrocarril por esta nueva corporacién dio principio el 1.° de
junio de 1902, cuya franquicia se enmendé el 4 de octubre de 1906,

106



BREVE HISTORIA DE LOS FERROCARRILES DE PUERTO RICO

con extensién de su término de operacién hasta el 1.° de enero
de 1957,

Los trabajos de construccién fueron comenzados en 15 de octubre
de 1888 bajo la direccién de los ingenieros Don Antonio Ruiz Qui-
fiones y Don Tulio Larrinaga y tres abos mds tarde, en 8 de marzo
de 1891, ya habfa 85 kilémetros en servicio desde San Juan hasta
Arecibo. En el 1898 el ferrocarril operaba en secciones desde San
Juan hacia el Oeste hasta Camuy y hacia el Este hasta Carolina.
Desde Aguadilla daba servicio por el Sur hasta Mayagiiez, y desde
Yauco al Este hasta Ponce, con una longitud total de unos 370 kils-
metros de via férrea no continua, en los tramos arriba sefialados.

El 16 de agosto de 1893 el huracdn de San Roque destroz6 el al-
macén de méquinas de Martin Pefia y varias estaciones. El de San
Ciriaco, el 8 de agosto de 1898, fue mucho mis fuerte y caus6 dafios
tremendos a las vias y obras de f4brica, atrasando considerablemente
el progreso de los trabajos de construccién. En 1902 se reorganizé
la compafia con el nombre de «American Railroad Company of Porto
Rico» previa concesién de una franquicia por el Consejo Ejecutivo
el 28 de febrero de 1901 que permitia su operacién hasta el afio 2051.
La construccién se habfa demorado por los estragos que la malaria
y fiebre amarilla causé entre el personal técnico no aclimatado y por
la guerra hispanoamericana. En dicha fecha la compafifa ya contaba
con las secciones de San Juan a Arecibo y a Carolina con 124.5 kils-
metros; de Aguadilla a Hormigueros con 55 kilémetros y de Yauco
a Ponce con 345 kilémetros. El afio 1904 se terminé la construccién
de la seccién de Hormigueros-San Germdn-Yauco, y la de Aguadilla-
Camuy el 31 de diciembre de 1906, prestindose asi un servicio par-
cial desde San Juan hasta Ponce. Dicha linea, con 370 kilémetros
de longitud, se terminé finalmente el afio 1908 desde San Juan hasta
Ponce. Luego se terminaron ottos ramales desde San Germdn a Sa-
bana Grande, llamado el «Tren Batata», y otro desde Cabo Rojo a
Boquerén que se terminé el afio 1909.

En mayo del afio de 1920 se reorganiz6 la corporacién con capital
puertotriquefio con el nuevo nombre de «Compaiifa Ferroviaria de
Circunvalacién de Puerto Rico», administrada por otra corporacién
llamada «American Railroad Company of Puerto Rico», adquitiendo
las acciones y bonos de la «Compaiifa de Ferrocarriles de Puerto
Rico» y de la antigua «American Railroad Company».

La estructura corporativa quedé reformada en 1920 con la «Com-
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paiifa Ferroviaria de Circunvalacién de Puerto Rico» como tenedora
de las acciones de la «Compaiifa de Ferrocarriles de Puerto Rico»
como propietaria, y la American Railroad Company como operadora
del sistema.

La corporacién propietaria estaba regida por una Junta de Gobier-
no compuesta de 9 directores, la operadora por 9 miembtos y la tene-
dora por 15 miembros, con un Comité Ejecutivo de 5 miembros
electos por la Junta de Directores.

Al reorganizarse en 1920 se modernizé el servicio con el uso de
petrdleo y los rieles se fueron cambiando de un peso de 40 a 60
libras por pie lineal. Muchos puentes y viaductos de mamposteria,
acero o madera se reconstruyeron con hormigén armado, asi como
las estaciones, y se pusieron al servicio coches de acero con automo-
tores Diesel m4s rdpidos y econémicos, operando en tal forma hasta
su solicitud en la Corte de Quiebras en 1947, obligada por reclama-
ciones obreras.

Otras lineas férreas fueron construidas a lo largo del litoral por
las distintas centrales azucareras que interconectaban con la linea
principal de ferrocarriles.

1) Fajardo Development Co. al este desde Carolina hasta Na-
guabo con 59.9 kilémetros.

2) Eastern Railroad Co. con una extensién de 15.3 kilémetros
desde Naguabo hasta Humacao.

3) Fortuna Railroad Co. desde Cafio Verde hasta el puente
sobre el rio Jacaguas, 8 kilémetros.

4) Guayama Railroad Co. con 48.8 kilémetros de via construi-
da el 1910 desde Ponce hasta Guayama.

5) Bastern Sugar Associates, 46 kilémetros desde el interior en
Caguas al pueblo de Humacao.

6) South Porto Rico Sugar Co. de Guénica a Santa Rita, 8.4
kilémetros.

La longitud total de los ferrocarriles publicos llegé hasta unos
500 kilémetros, que cortian desde San Juan alrededor de la isla al
Oeste pasando por Bayamdn, Arecibo, Aguadilla, Mayagiiez, San Ger-
mén, Yauco, Ponce, Guayama y Arroyo en la costa Sud. Desde San
Juan corrian al Este por Carolina, Fajardo, Humacao y Yabucoa con
interconexién a Caguas via Juncos.

La ruta principal del fetrocarril se iniciaba en San Juan con 8
kilémetros a Martin Pefia y de alli al Oeste por Bayamén, Manati,
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Arecibo, Isabela, Aguadilla; de alli al Sur a Mayagiiez, San Germ4n
y Ponce con 277 kilémetros en total. De Ponce al Este hasta Cafio
Verde en donde entroncaba con la Fortuna Railroad Co. y la Guaya-
ma Railroad Co. con unos 60 kilémettos.

De Martin Pefia salia otra lfnea hasta Fajardo con 59.5 kilémetros
y a Humacao con 97 kilémetros.

El rama] de Cabo Rojo-Boguerdn se iniciaba en el kilémetro 203.5
con 31 kilémetros de largo para empalmar de nuevo con la linea prin-
cipal en el kilémetro 218.

El ramal de San Germin-Sabana Grande se iniciaba en el kil6me-
tro 205.5 con unos 14 kilémetros de largo.

El de Ponce a la Playa partfa del kilémetro 277.5 con' 2 kiléme-
tros de largo y el de Barrancas partia 300 metros m4s adelante del
kilémetro 277.8 con una longitud de 6 kilémetros.

El de 1a Central Los Cafios partfa del kilémetro 84 y el de Are-
cibe del kilémetro 84.8 con 1 kilémetro de via.

El de la Playa de Aguadilla empalmaba con el kilémetro 142.5
por 1.3 kilémetro, y el de Mayagitez Playa en el kilémetro 188 con
1 kilémetro.

El servicio de pasajeros y camas coche operaba principalmente
desde Sen Juan a Ponce. En esa y las demds lineas el principal servi-
cio era de carga, principalmente cafia de azdcar, mieles, alcohdl, com-
bustibles, maquinaria y materiales de construccién.

El servicio de pasajeros también servia las lineas de la Eastern
Railroad Co., la Fajardo Development Co., Fortuna Railroad Co. y
Guayama Railroad Co.

En resumen, las lineas b4sicas del forrocarril principal piblico se
extendian desde San Juan hasta Ponce y desde Martin Pefia hasta
Carolina con longitud total de 296 kilémetros. Las lineas secundarias
corrian de Cabo Rojo a Boquerén y desde San Germin a Sabana
Grande por 46 kilémettos y adem4s habia 17 kilémetros de ramales
cortos para servir centrales azucareras y plantaciones de cafia de
azicar. Como ejemplo, uno de estos era el de la antigua «Central
Amistad» de los Hermanos Vivoni-Ramirez de Arellano en el Valle
de Lajas con una longitud de 3 kilémetros. Otro penetraba por la
Hacienda «Saya Verde» a la Central Juanita en Bayamén. Muchos
ramales daban servicio a las centrales azucareras como el de 12 Cen.
tral Igualdad en Afasco hasta Alto Sano cerca de San Sebastisn y
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el de la Central San José en Rio Piedras penetrando los barrios Santa
Rosa y Frailes de Guaynabo.

Existieron ramales que penetraban algin trecho hacia el anterior,
como alrededor de Ponce hasta Juana Diaz, alrededor de Arecibo
hacia Utuado, de Manati hacia Ciales, de Dorado hacia Vega Baja y
de Carolina a Loiza Aldea para dar servicio a las factorfas azucarerss.

También existian unos 375 desvios cortos privados para cargar
caias de azicar, en su mayor parte con grias instaladas que alimen-
taban el ferrocarril. En ocasiones se cargaron hasta unos 850 vagones
de 20 toneladas diariamente, adem4s de los numerosos vagones ce-
trados con carga de azdcar ensacada. Transportaba el ferrocarril mie-
les y combustibles, efectudndose el transporte de gasolina y aceite en
vagones tanque de 5,000 galones. El carbén de piedra asi como la
materia prima de construccién suelta se cargaba en vagones que cubi-
caban de 6 a 10 metros aibicos.

El ferrocarril también operaba sobre las vias férreas de la Ponce
y Guayama Railroad Co. y la Fortuna Railroad Co. desde Ponce
hasta Guayama; desde Carolina sobre las vias de la Fajardo Develop-
ment Co. y la Compafifa de Ferrocarriles del Este hasta Humacao y
también sobre las lineas de la Puerto Rico Railway. Light & Power
Co. desde Rio Piedras a Caguss.

Con el fin de recibir y trasbordar carga desde y al exterior, la
compaiifa construyé el Muelle Ntimero 5 en la bahfa de San Juan
en 1913, de 440 pies de largo, 70 de ancho y unos 33 pies de fondo
y extendié también la linea férrea desde Ponce hasta su puerto. Die-
cinueve de las centrales azucareras de Puerto Rico recibfan servicio
de carga por ferrocarril, interconectadas muchas de sus vias férreas
privadas con las de la Compaiifa de Ferrocarriles. Mayormente é&stas
eran de via estrecha para cargar cafias de azicar, azicar, mieles y
maquinaria pesada, y esas vias férreas privadas con locomotoras de
vapor tenfan una longitud total de unos 1,600 kilémetros.

Se proyecté conectar las ciudades terminales de Humacao y
Guayama por la Costa Este con una via férrea de unos 40 kilémetros
de longitud pasando por Yabucoa y Maunabo, con lo cual hubiera
quedado la isla totalmente circunvalada por el litoral.

Las pendientes de las lineas principales de la via férrea no llega-
ban al medio porciento en un 75 %, en un 79 entre el 1.6 % y
2% y el 28 % restante tenia entre 1/2 % y 1.6 9% con un promedio
total menor del 1 9% de pendiente. Casi el 75 % de las lineas era
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recto, el 14 % de curvas de 5° y el 13 % de 5° a 20°. Habia sélo
tres tineles; en el Guajataca dos de 128 y 62 metros de longitud y
en Boquerdn de 46.6 metros situados en los kilémetros 113, 114.6
y 14.5 respectivamente.

Los rieles empleados eran de 60 libras, pero al principio se usa-
ban rieles franceses de 20 klgs. por metro equivalente a 40 libras
por yarda, éstos mayormente en los ramales de Barrancas en Ponce,
de San Germidn a Sabana Grande, de Ponce a Caiio Verde y en los
desvios. El ancho de via era de 1 metro con apertura en trincheras
de 3.24 metros y alto de 3.70 metros.

Las traviesas eran de 6" X 8" X 6, excepto en las agujas en
donde eran mds largas, mayormente de pino creosotado a presién de
10 libtas y habia unas 1,600 traviesas por kilometro. Se usaba piedra
de 2 como balasto.

Los primeros puentes construidos fueron de ladrillo y mampos-
terfa con vigas armadas de acero en los tramos largos, pero posterior-
mente se construian mayormente de hormigén armado. Habia 177
puentes de méds de 10 pies de luz y 931 tajeas disefiados para una
carga equivalente a Coopers clase E-20 al principio y luego a Coopers
E-30, peto atin asi la carga por eje no sobrepasaba las 22,000 libras,
por existir muchas obras de fibrica en mal estado. De los puentes,
uno de los mds interesantes fue e] disefiado y construido por el Inge-
niero Jefe Don Ettiene Totti nombrado «La Mala». Es totalmente
de hormigén armado en arco con costillal, y fue construido sin inte-
rrumpirse el trdnsito en ningiin momento.

Otro puente interesante fue el construido sobre el Cafio San An-
tonio entre San Juan y Santurce, de hormigén armado, para substituir
otro antiguo de viga armada de acero.

Ademids de sus vias férreas, sobre traviesas y balasto, trincheras
y terraplenes, puentes, tajeas y tineles, tanques de agua y combusti-
ble, canteras y pasos a nivel con vallas, existfan unos 260 edificios
para estaciones, viviendas de empleados y talleres de reparaciones en
San Juan y Ponce, con otro secundario en Lajas. La estacién central
de San Juan, de elegante disefio francés, también contenia las oficinas
principales con su sistema de despacho general, con otro auxiliar en
Mayagiiez.

Las 58 locomotoras de vapor originales quemaban carbén de pie-
dra, convirtiéndose del 1920 en adelante a aceite y combustible. En
1940 se introdujeron locomotoras eléctricas con motores Diesel hasta
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tener un total de 23 de ese tipo, las 10 mds modernas de 500 caballos
de fuerza con velocidad de 80 kildmetros por hora y peso de 44 tone-
ladas, para arrastre de 25 vagones de 20 toneladas en pendientes bajo
el 1 %. Las restantes 13 locomotoras Diesel eran de 380 caballos de
fuerza.

Del total de 1,722 vagones para carga, 1,055 eran para el trans-
porte de cafia de azicar que constitufa el 58.6 % del total de los
ingresos de operacién en 1940, con un 10.3 % de azicar ensacada y
0.90 % de mieles. Daba servicio a 19 factorfas azucareras con el
15 % de su produccién de cana y el 17.5 % de su azicar, con un
promedio de arrastre de 45.1 kilémetros-tonelada. El largo de los
trenes de carga era de un promedio de 14 vagones, el de caiia de 15
vagones y el de pasajeros solamente de 5 vagones.

Los gastos de operacién copstitufan aprozimadamente el 48 %
de todos los gastos, incluyendo un 19 % de aceite combustible. El
nimero de empleados ascendia a 1,600 durante la cosecha azucarera
y 1,200 en el resto del ano.

El ferrocarril fue valorado en mayo de 1943 en $ 10,000,000.00,
valor depreciado. Se calculaban sus ingresos brutos en un afio normal
en $1,400,000.00 con gastos de $ 1,100,000.00, y un beneficio de
$ 300,000.00. La depreciacién fijada por la Comisién de Servicio
Péblico era de $ 250,000.00, por lo que el beneficio neto ascendfa
2 $ 50,000.00 equivalente a cinco milésimas del 1 %.

Con resultados como éstos, la corporacién no podfa subsistir.
Tenfa que pagar jornales excesivos, cumplir estrictamente con una
franquicia que cubtia rutas y tarifas fijas, asf como la competencia
cada vez mayor de camiones que no tenian que pagar el manteni-
miento de sus vias, por ser piblicas,

Como el largo de vias desde San Juan a Ponce era de 276.7 kms.
y de 336.2 kms. hasta Guayama, la competencia del tréfico rodado
de camiones no tardé en imponerse, ya que la longitud de la carre
tera de San Juan a Ponce es de sélo 130 kilémetros y hasta Guayama
de 86.7 kilémetros, por lo que el ferrocarril no podfa cubrir sus altos
costos ni rebajar sus fletes,

Las inexorables realidades de 12 vida a veces son sumamente crue-
les, y es asf como el adelanto y mutacién de la tecnologfa, la trans-
formacién cada dia mayor de nuestra economia agricola en industrial,
con su creciente presién por mayores jornales, ha contribuido a la
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extincién gradual de muchas venerables industrias, entre ellas la de
los fetrocarriles y tranvias de Puerto Rico.

El ferrocarril de circunvalacién tuvo una vida relativamente eff-
mera de unos 60 aiios. Las lineas privadas locales de carga agricola,
mayormente de las factorias de azicar, cada die encuentran mayores
dificultades para subsistir. Los pequefios ferrocarriles de via estrecha
o desmontable con vagonetas, usados por las centrales azucareras y sus
colonos casi han desaparecido ya totalmente de nuestros campos de
caiiag de azGcar.

Es natural que asi ocurriera, pues el peso de jornales al nivel fe-
deral, las huelgas y el alto costo del mantenimiento de vias y obras
para uso publico, sin la ayuda de una subvencién proporcional, era
la escritura expuesta a la vista de todos, pero que nuestros dirigentes
no pudieron leer con entendimiento claro.

Se sell6 la suerte de nuestro fetrocarril de circunvalacién el 1.° de
agosto de 1947 cuando la Corte de Quiebras nombré un sindico para
la American Railroad Company y para la Compafifa de Ferrocarriles
de Puerto Rico a peticién de sus accionistas, para hacer una reorga-
nizacién de acuerdo con un plan de pagos a los acreedores, mayor-
mente obreros y sus abogados, que se formulara. El resultado fue
entregar su direccién a una Junta de Administracién. Esta reptesen-
tarfa los intereses de los obreros ferroviarios a quienes se les debian
jornales incurridos casi desde que entré en vigor la ley federd] «Fair
Labor Standards Act» en 24 de octubre de 1938, Se habia firmado
con los obreros una transaccién el 4 de noviembre de 1941 por
$ 780,000.00, incluyendo $80,000.00 de honorarios de los abogados
demandantes, pero al ser invalidada luego en corte dicho pacto la
deuda obrera ascendié a § 1,562,500.00. Dichas reclamaciones se
debian no sélo a dicha ley sino a un aumento de $ 250,000.00 al afio
que rigié desde el 7 de abril de 1942 y otro de § 100,000.00 que se
inici6 en e] mes de agosto de 1942. Mediante 1la Orden Ejecutiva
Namero A-341 fue entregado el ferrocarri] a la Office of Defense
Transportation en 17 de mayo de 1943, la que pronto autorizé otro
aumento de § 100,000.00 en la némina anual. Al comenzar el afio
1943 la empresa no podia pagar las reclamaciones de la Unién de
Ferrovias, pero el gobierno federal orden6 se devolvieran las propie-
dades el 30 de junio de 1944, con un nuevo convenio obrero que
venci6 el 1.° de agosto de 1945, pero resulté imposible para la em-
presa pagar jornales que bacian 1a operacién incosteable.
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Adn asf, las reclamaciones y demandas obteras fueron en aumen-
to al discutirse nuevos convenios con la Unién de Fertovias, la que
decreté una huelga a fines de febrero de 1947 que duré alrededor
de un mes, precisamente al comienzo de la cosecha azucatera, la prin-
cipal fuente de ingresos del ferrocarril.

En vista de esa situacién desesperada, los accionistas acordaron
someter su caso a la Corte de Quiebras para que se considerara un
plan de reorganizacién que dio al traste con una industria que toda-
via flotece en los paises mis adelantados del mundo, en donde sus
gobiernos la protegen por considerarla indispensable.

Mediante el plan de reorganizacién fue resuelto en 1948 que los
bonos hipotecarios de la Compaisia de los Ferrocarriles de Puerto
Rico se pagasen, consolidindose finalmente las tres corporaciones en
una sola para que ]a nueva cotporacién pudiera operar con mayor eco-
nomfa, pero la suerte estaba echada.

" Con la f4cil visién en retrospecto que se nos permite tener con
el transcurso del tiempo, posiblemente se atribuya el debilitamiento
progresivo de la industria azucarera principalmente al colapso de los
ferrocarriles de Puerto Rico, pues era el método idealmente adop-
tado para la transportacién de la caiia de azicar a las factorfas, ya
que no sblo las alimentaba con su materia ptima, sino que servian
sus vagones de almacén rodante. El tiempo de los conductores de
camiones y del equipo rodante que se malgasta actualmente, con el
consiguiente aumento de los costos, ha puesto a la industria en una
situacién econ6mica precaria con la creciente desbandada de los colo-
nos de la cafia. La subvencién que se ha recomendado para evitar el
colapso de dicha industria pudo haberse invertido en la operacién
del ferrocarril con mayor provecho, pues hubiera sido un remedio
muy econémico a largo plazo y muy efectivo. Es de reconocer que
existen otros factores que contintan gravando dicha industria, pero
quiz4 esa falta de previsién fuera el golpe de gracia. Con una inver-
sién que fue evaluada por los técnicos en 1947 de § 2,200,000.00 se
pudo haber renovado por $ 1,200,000.00 toda la via férrea y las
obras de fébrica, con $ 780,000.00 el material rodante y con unos
$ 200,000.00 las reparaciones misceldneas de alguna importancia. Un
gobierno previsor pudo haber concedido un crédito a un bajo tipo de
interés y a largo plazo, ampliamente garantizado, para que la experta
administracién privada del ferrocarril lo continuara operando, pues
la quiebra no era ni necesaria ni el mejor camino. En un dltimo ex-
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tremo pudo expropiarse esa riqueza para entregar su operacion a otra
entidad experta, pero nunca se debié permitit su venta en ptblica
subasta como chatarra por una suma de dinero insignificante. Con la
extrema facilidad con que se expropia cualquier propiedad para de-
jarla en reserva o avn venderla luego al libre albedtio de administra-
ciones cuasi-ptiblicas, bien pudo hacerse un verdadero bien al pafs a
muy poco costo en dinero, adquiriendo y protegiendo una tiqueza
que actualmente representarfa una inversién incalculable. Podrfa
haberse justificado la suspensién del lento servicio de pasajeros aun-
que con un poco de imaginacién se hubiera comprendido que pudo
haberse convertido en un medio de transportacién pdblica muy répi-
do, por lo menos a lo largo de todo el litoral Norte con veloces auto-
motores Diesel, los que servirian hoy como medio ideal de descon-
gestion para las Carreteras niimeros 2 y 3, pues las vias y obras esta-
ban hechss y sélo habfa que colocar una via doble en la valiosa ser-
vidumbre de paso.

La suspensién del servicio de carga, principalmente de nuestra
principal industria agricola de 1a época fue injustificable y sélo pudo
resultar del ambiente malsano y apasionado en su contra que preva-
lecia entonces. La confusién inmemorial entre lo que es la verdadera
riqueza y el dinero se impuso, sin tener en cuenta que el valor del
papel moneda estd constantemente bajando, y por lo tanto la verda-
dera riqueza est4 aumentando en proporcién inversa. El aumento
desmedido de los jornales con la anuencia del gobietno suele destruir
empleos, como ocurrié a los 1,600 empleados del ferrocarril, y: ade-
m4s agrava el proceso inflacionista con la consiguiente reduccién en
lo que esos jornales pueden adquirir. Los costos de transportacién
de la caita de azicar en camiones en el intetior acusaban el desastre
que se avecinaba, si esos costos hubieran sido estudiados sin apasio-
namiento por los encargados de velar por el bienestar y el servido
publico.

Los inversionistas colocaron sus ahorros liquidos en nuestros fe-
rrocarriles, fondos que quedaron atrapados sin esperanzas, con divi-
dendos cada vez menores y por lo tanto sin fondos para renovar equi-
po y vias. La explotacién del capital por el trabajo fue como siempre,
temporera, y pronto cesé en este caso, con el resultado obvio que
redujo el ingreso bruto de la propia isla de Puerto Rico absoluta-
mente.

Se dird que lo anteriormente expuesto es una visién perfecta en
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retrospecto, pero un estudio actuarial hubiera abierto los ojos de los
miopes que despectivamente se referfan a los ferrocarriles de Puerto
Rico como un anacronismo y causaron una de las quiebras m4s extra-
fias en nuestra historia, ya que en liquidacién pudo pagar a todos.
Sin embargo, a esa empresa netamente puertorriqueia se le negd la
proteccién que requeria, por un lamentable ambiente de hostilidad al
capital inversionista, que era un reflejo de la propaganda que estaba
en boga contra nuestra industria vital, la azucarera.

No obstante el viraje saludable que se dio al rumbo de nuestra
economfa al comenzarse a comprender el error de orientacién que se
llevaba, no se tom¢ la iniciativa el gobierno a mediados de la década
del 1950-60 para adquirir las servidumbres, las vias, obras, el mate-
rial rodante y otros valores de la compaiifa por un precio sumamente
depreciado. Este paso hubiera ayudado muy efectivamente a resolver
el pavoroso caos de comunicaciones que existe a lo largo del litoral
Norte de la isla, pues la servidumbre del ferrocarril cruzaba la zona
metropolitana de un extremo a otro y penetraba hasta el mismo viejo
San Juan, ademds de conectar a Rio Piedras, Guaynabo, Carolina y
Bayamén. Sus curvas y pendientes suaves hubieran permitido su gra-
dual conversién a un sistema de transportacién publica muy efectivo
con veloces y livianos trenes de pasajeros modernos que se mueven
a velocidades de 130 kilémetros por hora, ademds de otras posibili-
dades para comunicaciones, y el transporte ripido de carga general.
La solucién estaba al alcance de la mano, pero la suerte estaba echada
por la actitud de incomprensién rechazante que existia, no obstante
las gestiones que se hicieron por la agricultura y otros sectores de
la economfa para rescatar esa riqueza verdadera y til para la isla
entera.
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Por AureLro Ti6

Puerto Rico no estuvo ajeno a las palpitaciones patridticas de la
etapa libertadora, pero por sus limitaciones geogrificas y su valor
estratégico, estas pudieron ser reprimidas y ahogadas en sangre, aun-
que pudo obtener reformas y concesiones demandadas y concebidas
audazmente, pero sus esfuerzos libertarios no pasaron de intentonas.
La importancia estratégica de Puerto Rico obligé a Espaiia a enviar
4,000 tropas veteranas europeas en 1811 como refuerzo de otras 4,000
ya destacadas, mas otro cuerpo de voluntarios peninsulares y natura-
les que formaban un ejéreito curtido de més de 12,000 hombres. En
medio de su Jucha contra Napoleén I, Espafia no tuvo otra alterna-
tiva que reforzar a Puerto Rico, su principal plaza fuerte en América,
desembarcando ese 1ltimo contingente por el puerto de Aguadilla el
23 de diciembre del afio 1811, para retener a toda costa la llave y
puerta del «mare-nostrum» americano, el Mar Caribe, con casi la
mitad del contingente que tuvo en Las Antillas.

El General Antonio Valero de Bernabé fue compaiiero del Gene-
ral José de San Martin en la batalla de Tudela, y como lugarteniente
de! General Simén Bolivar, luego de preparar expediciones a Las
Antillas, principalmente a su amado Puerto Rico, pasé con la Segun-
da Divisién de Colombia al Peni, peleando en muchas acciones y
participando en el sitio de El Callao.

Aun cuando Puerto Rico no logré independizarse de Espafia, a
principios del siglo x1x. inmovilizé en su territorio un ejército ague-
rrido, que de haber estado libre para participar en las grandes bata-
llas de la independencia, pudo haber sido decisivo para malograrla.
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Existe la idea que Puerto Rico no inicié movimientos libertarios,
y sin embargo fue el precursor de muchos. Por ejemplo el 13 de
noviembre de 1809, cinco meses antes de la proclamacién de Caracas
de 10 de abril de 1810, el Cabildo de San Germin proclamé libre-
mente la independencia de Puerto Rico, y fue el primero en la Amé-
rica Hispana en tomar tal iniciativa rebelde.

Debido a la pequediez geogrifica no se pudo hacer nada que no
fuera sofocado, ya que las enormes fortificaciones de San Juan, las
mids importantes de América, tenian grandes cuerpos de tropa en
1810. En 1867 se tramé atraer las tropas espaiiolas de Cuba hacia
Puerto Rico, pero esa estrategia no dio resultado, pues el refuerzo fue
mis que suficiente, y acelerd la revuelta, sin estar debidamente pre-
parados los rebeldes.

Puedo decir algo, de la poca informacién que conozco, relaciona-
do con ciertos antecedentes de 1a revuelta de Lares del 1868, princi-
palmente en cuanto a su relacién con el grito de Yara en Cuba.
Intentaré establecer la relacién casi siempre olvidada entre los movi-
mientos rebeldes de Cuba y Puerto Rico, la que est{ implicita en
los versos de la poetisa Lola Rodriguez de Tié del afio 1868, tanto
en su famosa cuarteta «A Cuba y Puerto Rico», como en su famosa
letra revolucionaria, que fue la que convirtié 1a Borinquefia en nues-
tro himno. Desde mi punto de vista, ]a revuelta de Lares tenfa dmbi-
to antillano y su estrategia era dar el golpe en Puerto Rico con ante-
rioridad al de Yara. Lares fue un movimiento precursor en colabora-
cién con Yara, pues hubo que adelantarlo al sorprenderse a uno de
los cabecillas en el pueblo de Camuy con evidencia incriminatoria.

Gobernando Don José Maria Marchesi, por Real Decreto del 25
de noviembre de 1865, se convoc una Junta de Informacién sobre
reformas al régimen de Cuba y Puerto Rico que propusiera leyes
especiales cumpliendo con el articulo 80 de la Constitucién Espafiola.
San Juan eligié dos comisionados: Manuel Valdés Linares y José
Julidn Acosta. Ponce a Luis Antonio Becerra, San Germin a Fran-
cisco Mariano Quinones, Arecibo a Manuel de Jesis Zeno y Maya-
giez a Segundo Ruiz Belvis. Los conservadores Valdés Linares y Be-
cerra no tomaton posesién, s§lo lo hicieton Zeno, Acosta, Quifiones
y Ruiz Belvis, quienes presentaron el famoso informe sobte la aboli-
cién de la esclavitud a las Cortes espaiolas.

- El informe politico lo presenté José Morales Lemus, de Cuba,
con la aprobacién de Acosta, Quifiones y Ruiz Belvis, calificando el
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régimen de «absoluto, despético e injusto», tal como en las instric-
ciones a Power del municipio de San Germdn en 1810. La Junta
cesé el 27 de abril de 1867 pero sus recomendaciones, lejos de ser
aprobadas, se desdefiaron, subiendo en vez de bajar las contnibucio-
nes. Debido a la fuerte protesta, Marchesi libré 6rdenes de destierro,
entre otros, contra el doctor Betances y Ruiz Belvis, quienes se fu-
garon en un bote para Santo Domingo. Al llegar luego a Nueva York
publicaron un manifiesto y colaboraron en la «Sociedad Republicana
de Cuba y Puerto Rico»,

El proyecto conjunto era dar el primer golpe en Puerto Rico
para atraer hacia alli las fuerzas de mar y tierra espaiiolas de Cuba,
y al quedar éstas debilitadas en Cuba, proclamar el levantamiento
general. El doctor Betances, escribié a los cabecillas Manuel Rojas
y Matfas Bruckman que sabia por el representante cubano Miguel
Aldama que se habia acordado que la revuelta estallaria a fines de
septiembre el dfa 29, coincidiendo con el levantamiento del General
Prim contra Isabel 11, o a principios de octubre. Los primeros rumo-
res sobre la revuelta se oyeron durante los meses de mayo y junio
de 1867, pero por causa de los fuertes terremotos de ese afio no
pudo llevarse ésta a cabo. Se decia que el dia 10 de octubre de 1867,
dfa de Santa Isabel, se daria el grito de rebelién, un afio exacto antes
del Grito de Yara. De hecho, el Grito de Lates se dio un mes antes
que el de Yara. '

En Santo Domingo, Betances constituyd, el 6 de eneto de 1868,
junto a un hermano de Ruiz Belvis, Mariano Ruiz Quifiones, el «Co-
mité Revolucionario de Puertéo Rico» para fundar en la isla Juntas
Revolucionarias en los pueblos, y legaciones en los barrios. Corres-
pondi6 el honor de ser 1a primera junta la de «Capa Prieto», presi-
dida por Matfas Bruckman, procedente de los Estados Unidos, con
Juan M. Terreforte de Vice-Presidente. La de Lares se llamé «Centro
Bravo», presidida por Manuel Rojas, venezolano, y Francisco Rami-
rez Medina, Vice-Presidente, a la que pertenecié Mariana Bracetti
esposa del Tesorero Miguel Rojas. Mariana Bracetti, que se apodd
Brazo de Oro, era natural de Mayagiiez pero se ctié en Afiasco y fue
quien bordé la primera bandera revolucionaria basada en el dibujo
del doctor Betances, que por su ascendencia dominicana basé su di-
sefio en la bandera de Santo Domingo.

A mediados del aiio 1868 fue aprobada por la Junta de Lares el
disefio de la bandera que dibujé el doctor Betances, consistente de
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una cruz latina blanca con el crucero a la tercera parte de su largo,
y formando dos rectdngulos azules en la parte superior y rojos los
dos inferiores, con una estrella blanca de cinco puntos en el centro
de! rectangulo superior izquierdo azul. Ademds de esa bandera se
enarbolé en Lares una bandera roja como la de la revuelta de Vizca-
rrondo del 1838, y otra blanca que terminaba en dos puntas con la
inscripcién: «Muerte o Libertad — Viva Puerto Rico Libre,
Afo 1868»,

En Cuba se adopté el 11 de abril de 1869 la bandera de Narciso
Lépez del 1850, que es parecida a la actual, y la que sirvié de base
para la de Puerto Rico en 1895. Se llamé bandera de Bayamo, y
estuvo basada en la de la repiblica de Tejas. La bandera del doctor
Betances se basé obviamente en la de Santo Domingo, y se creyé
que como fue insignia de una revuelta frustrada, se deberia crear
otra. Segin Lola Rodriguez de Tié, fue en su hogar en La Habana,
que por instancias de Pachin Marin y otros visitantes, se decidié por
la bandera monoesttellada, parecida a la de Cuba, pero con los colo-
res invertidos. José de Diego conocfa este origen e implicitamente lo
corroboré en carta a Lola: «Yo le pido a Dios que sea usted misma
quien venga a izar nuestra bandera, a izarla y a bendecitla, en el
primer instante de su natividad», al ser adoptada por la legislatura.

Esa fue la bandera que Don Juan de Matta Terreforte, veterano
de Lares, propuso fuera la que se adoptara, confirmando que fue
Pachin Marin su principal propulsor. La asamblea del Centro de
Chimney Hall el 22 de diciembre de 1895 se manifestd contraria a
la de Lares, por ser simbolo de un golpe frustrado. Mds tarde en
Cuba, el 10 de octubre de 1868, Carlos Manuel de Céspedes lanzé
el grito de Yara, muy parecido al de Lares, pues luego de entrar
en el pueblo de Yara una columna espafiola los desalojé. Un oficial
de las reservas dominicanas, Luis Marcano, con 300 hombtes reor.
ganizé la tropa, que tal como la de Puerto Rico, carecia de experien-
cia militar y de armas adecuadas, y tomaron de nuevo a Yara y
Bayamo.

En Lares se ocupéS el pueblo el 23 de septiembre de 1868 y se
llegd a atacar al de San Sebastidn, pero una columna llegada de Moca
impidié que se tomara, sufriendo los rebeldes cuatro muertos, cuatro
heridos y siete prisioneros al penetrar al descubierto por sus calles.

Betances achacé el fracaso a la precipitacién, De Hostos a la mala
direccién, Pérez Moris a 1a falta de armamentos, que consistian en su
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mayor parte de machetes y cuchillos, y Francisco Mariano Quifiones
a que el levantamiento no encontré ambiente propicio en el pueblo.

Los cabecillas fueron arrestados y condenados a muerte, pero
debido al éxito de la revolucién de C4diz, que derroc6 a Isabel 11,
se decret6 la amnistia general. Hubo m4s de 800 arrestos entre ellos,
tiguras como el Presbitero Juan Lépez Aguas, Salvador y Celedonio
Carbonell, Adolfo Betances, Adolfo Ruiz Belvis, José Juliin Acosta,
Julidn Blanco y Sosa, Calixto Romero, Pedro Gerénimo Goico y José
Gualberto Padilla.

Esto, mds o menos, es el trasfondo histérico del Grito de Lares
al que podemos afadir ciertos detalles en cuanto a su himno. En su
composicién y letra la influencia de la mujer fue grande y tal como
fue Mariana Bracetti l2 que bordé la primera bandera, su contempo-
rénea Lola Rodriguez de Ti6 fue 1a que cred el himno con sus versos
patridticos, los que demuestran fuerte influencia cubana, debido a
que ambos movimientos marchaban a la par y en comunicacidén.

Segiin datos fidedignos, los versos fueron compuestos durante el
Grito de Lares a fines del afio 1868, en el hogar de Bonocio y Lola
Ti6 en San Germin, que daba a la calle Cruz y frente a la Plaza
Principal. Acompafiaba a la poetisa al piano Virgilio Biaggi, y esta-
ban presentes Angelino Antongiorgi y Tomds Agrait Font, y al ella
dictar cantando sus versos, los copié Ulises Sanabria, quien tenfa una
letra magnifica. Creo estd demds recordar que los versos tuvieron
una inmediata acogida y se cantaba a través de todos los confines
de Puerto Rico, convirtiendo la danza La Borinqueiia en nuestro
himno, con miisica de Paco Ramirez, también presente en la velada,

La influencia antillana es clara en los versos revolucionarios de
la poetisa, y se deben a su conocimiento de lo que se tramaba entre
los patriotas de Cuba y Puerto Rico, que result$ en el Grito de Lares
en Puerto Rico y el Grito de Yara en Cuba.

Las tropas que empled el gobierno espaiiol para sofocat la revuel-
ta fueron considerables, poniéndolas en matcha desde las ciudades
de la costa en todas direcciones hacia el interior 2 manera de redada,
hasta lograr un cerco casi completo.

Estuvieron comandadas por el Capitin Antonio de la Huerta, del
Batallén Puerto Rico, de 300 veteranos y 300 milicias de Caballeria;
Comandante José Arce con dos compaiifas del Batallén Valladolid;
Capitin Egea con 100 hombres; Coronel Gamir con una compaiiia
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del Batallén de Cédiz y otra del Batallén Puerto Rica; Comandante
Juan Iglesias con dos compaiifas de! Batallén de Madrid; Comandan-
te Pedro Resoro con una compaiiia del Batallén de Cddiz; Teniente
Coronel Francisco Martinez con una compaiifa del Batallén-Madrid y
otra de Caballeria; Teniente Coronel Cayetano Iborti con una com-
paifa de Milicias y Caballeria; Capitin Pratts con otra compaiiia de
Milicias y Caballeria y el Comandante de Ingenieros Joaquin Monte-
mar con una Compaiifa de Ingenieros, un ejérito de primer orden.
Los puertorriquefios se han distinguido a través de la historia
por su respeto a la paz y el orden, pero también por su amor a la
milicia. Desde los tiempos de Don Juan Ponce de Ledn militares
puertorriquefios tomaron parte activa en las guerras del hemisferio.
Podemos asegurar que no fueron Sir Walter Raleigh, Miles Standish
o el Capitin John Smith los que dieron inicio a la historia de los
Estados Unidos de América, sino milicianos de Puerto Rico quienes
en 1513, 1521 y 1565 escribieron con su sangre las primeras piginas
de esa gloriosa historia americana en la peninsula de La Florida. En
forma parecida la ciudad de San Germén puede ostentar con inmenso
orgullo del honor y la gloria de haber dado el primer grito de liber-
tad de Iberoamérica, anticipindose también por unos 60 afios al Grito
de Lares, el que fracasé debido a la enorme desigualdad de fuerzas.
De Puerto Rico zarparon expediciones anfibias con su comple-
mento de caballos y armas contra los feroces indios caribes y a las
conquistas de La Florida, México y Peri. Nuestras milicias defendie-
ron la isla con éxito contra ingleses, franceses y holandeses, tomando
parte destacada en la derrota del ejército de Napoleén Bonaparte en
Santo Domingo en 1810, y pelearon en las guerras de independencia
en Sud-América, México, Santo Domingo y Cuba. Esa herencia expli-
ca las brillantes demostraciones de nuestros soldados en las guerras
mundiales, primera y segunda, asf como en Vietnam y Corea, en
donde nuestro famoso Regimiento 65 de Combate fue encargado del
rescate de la Infanteria de Marina que habfa sido rechazada violen-
tamente por las hordas chinas al Sur del rio Yalii, y no obstante el
terrible invierno, totalmente desconocido por ellos, fueron las dltimas
tropas de retaguardia evacuadas por mar del puerto de Hugnam.
Los relatos apuntados demuestran que el supuesto complejo de
inferioridad del puertorriquefo, que se ha estado comentando recien-
temente como un descubrimiento socioldgico de nuevo cuiio, es apé-
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crifo. Se trata de descendientes de aquellos que fueron rebeldes ha-
bituales en defensa de sus derechos, segiin determinaron en repetidas
ocasiones las estrictas autoridades espafiolas con su experiencia de
gobierno poco tolerante de siglos, y que provocé la repdblica en
Espaiia.
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En los mismos dias de septiembre y octubre de 1868 que estall6
la insurreccién de Lares, estallaba una revuelta simultdnea en Espa-
fia, y el 30 de septiembre de 1868 hubo de refugiarse Isabel II en
Francia. Tuvo necesidad Espafia de sostener unos 30,000 hombres
sobre las armas en Las Antillas desde las guerras de independencia,
de los cuales casi la mitad estaban destacados en Puerto Rico, for-
mando un contingente de unos 15,000 hombres. En toda Espaiia
surgieron partidas armadas de carlistas, federales y socialistas, por lo
que sus oponentes, los conservadores y catélicos, aprestaban a defen-
derse. El 2 de mayo de 1872 entré Don Carlos Maria Isidro de Bor-
bén, el pretendiente al trono, en Espafia, pero el siguiente dia 4 de
mayo fue derrotado en Moriones, abortada la revuelta que intentaba
elevarlo al trono, aunque continué peledndose en Cataluiia, con levan-
tamientos de los federales de Madrid y El Ferrol.

Se coroné al poco tiempo a Amadeo de Saboya, hijo segundo del
Rey Victor Manuel de Italia, el 16 de noviembre de 1869, como una
monarquia democritica, y el 30 de diciembre se formé el ministerio
de regencia presidido por el Ministro Antonio Cinovas del Castillo.

Pronto abdicé Amadeo de Saboya, el 11 de febrero de 1873, y el
mismo dia votaron las Cortes en favor de la Reptiblica, 258 a 32.
Esta nueva forma de gobierno, constituido por politicos como Figue-
ras, Castelar, Salmerdn, Pi y Marpall, Echegaray, Berdnger, Cérdoba
y Becerra nos interesa porque fue el que decreté la abolicién de la
esclavitud en Puerto Rico, solicitada por José Julidn Acosta, Segundo
Ruiz Belvis y Francisco Mariano Quifiones, como acto de fe repu.
blicano.

Se confronté este gobierno, que fue cantonal y separatista, con

|
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las sangrientas guerras catlistas, y en el breve tiempo que sustituyé
Pi y Margall a Figueras se declararon independientes las provincias
de Sevilla, Granada, Cidiz, Malaga, Murcia, Valencia y Cartagena.
Este gobierno fue sustituido por los de Salmerén y luego Castelar,
quien reprimi6 enérgicamente la guerra en Catalufia y Asturias, resol-
viendo también el grave incidente del «Virginius» con los Estados
Unidos. Estos fueron sucedidos sucesivamente por los ministros Pa-
lanca, Pavia, Setrano y Zabala,

Los gobiernos que sucedieron a la Repiblica del 1873 fueron el
Conservador de Cénovas y el fusionista o liberal de Sagasta, turnén-
dose en el poder, de acuerdo con las necesidades y a peticién de la
Regencia. Cuando se vislumbraba una crisis, la Regencia le pedia
la dimisién al ministro en el poder y se nombraba al del otro pat-
tido, en aparente pacto no escrito, como veremos.

En Puerto Rico, Don Luis Mufioz Rivera se dio cuenta de este
juego politico, y con gran perspicacia pensS que lo que le convenia a
los intereses de Puerto Rico era formar parte de uno de los partidos
de la metrépoli, pues asi podrian obtenerse los nombramientos de
funcionarios adeptos a su partido. Si Puerto Rico no lo hacia asi los
funcionatios podrian ser nombrados sin tener en cuenta las recomen-
daciones locales y podrian resultar en ineptos o en enemigos de su
partido. Esto fue un riesgo calculado que tomé Mufioz Rivera, pues
tenfa que preveer que su partido contrario hacia lo propio en Puerto
Rico, peto lo hizo tomando los mejores intereses de Puerto Rico en
cansideracién.

Cénovas del Castillo y Martinez Campos cooperaron para testau-
rat la monarqufa, luego de casi dos aftos de gobierno republicano,
coronando a Don Alfonso XII, en favor de quien habia abdicado
su madre Isabel II, y el 29 de diciembre de 1874 fue proclamado
Rey Don Alfonso por Martinez Campos, con el respaldo de los capi-
tanes Primo de Rivera y Jovellanos. El 7 de julio se libré la batalla
de Trevifio, en la que se destacé como gran héroe Don Juan de Con-
treras, sucesor del Gobernador Romualdo Palacio, el funcionario que
originé el componte en Puerto Rico. Terminada 1a guerra carlista el
27 de febrero de 1876, Don Alfonso XII casé el 23 de enero de 1876
con Dofia Mercedes de Orle4ns, hija de la duquesa de Montpensier,
pero murié ella poco tiempo después sin sucesién. Volvié a casar Don
Alfonso XII con Dofa Marfa Cristina de Habsburgo, archiduquesa
de Austria, y el 25 de noviembre de 1886 muri6 ¢l Rey a los 28
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aios de edad y a los once de su reinado, desempefiando su viuda la
regencia,

Al comenzar su viuda, Dofia Maria Cristina la regencia, juré Sa-
gasta como Primer Ministro ante las Cortes el 30 de diciembre
de 1886. Habfa nacido Alfonso XIII, su hijo péstumo, el 17 de
mayo de 1886, resolviéndose asi el problema de la sucesién dindstica
y proclamindose Rey el 20 de mayo, sobre las protestas de Don Car-
los. La regencia fue una época de muchos logtos pero también de
muchas desgracias nacionales, las que esbozaremos ligeramente. Es
de gran interés para Puerto Rico que en esas Cortes del 1886 fue
que nuevos partidos politicos, tan conocidos aqui, se constituyeron:
el conservador de Antonio Cénovas del Castillo, el fusionista o liberal
de Prixedes Mateo de Sagasta, el republicano, y el carlista, turnin-
dose en el poder los dos primeros. Don Emilio Castelar, en uno de
sus discursos més controvertibles, pero de gran belleza de forma y
trascendencia de fondo, declaré que «no podia colaborar con una mo-
narquia democrética por lo que tenfa de monarquia, pero tampoco
podfa combatirla por lo que tenia de democracia». Azcdrate lo sin-
tetiz6: «Castelar ha proporcionado un dia de jdbilo a la monarquia
y un dia de luto y de tristeza a los republicanos, deshaciendo en un
dia 1a obra politica de toda su vida».

Dos de las piezas legislativas mds trascendentales de la regencia
fueron aprobadas, el 20 de abril de 1888, la Ley del Jurado, y el 11
de mayo la del Cédigo Civil, siguiendo en parte ideas republicanas,

En 1889 se efectuaron las pruebas del submarino Peral y el 25
de julio fue coronado el gran literato Zorrilla en Granada.

El 5 de mayo de 1890 se aprobé el sufragio universal, cayendo el
gobierno de Sagasta y poco después subiendo al poder de nuevo Ci-
novas del Castillo.

El IV Centenario del Descubrimiento de América fue celebrado
con gran pompa, asociéndose muchas naciones al mismo, visitando
la Infanta Eulalia de Borbén a Puerto Rico, asi como el modelo ré&
plica de la Carabela «Santa Marfa» estuvo en San Juan.

El 7 de diciembre de 1893 Cénovas dimitié, sustituyéndolo Sa-
gasta y presentando el Ministro Maura varios proyectos de autonomia
para Puerto Rico, Cuba y Filipinas que no fueron aprobados. Sagasta
cayé de nuevo en marzo de 1895 y volvié Cénovas al poder. El 4
de febrero de 1897 se concedié la autonomia a Las Antillas, pero
asesinado C4novas, le sucedié Sagasta, ampliando la ley de autonomia
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el 25 de noviembre de 1897 y constitugéndose el 1.° de enero de
1898 el primer gobierno auténomo en Puerto Rico.

La guerra hispanoamericana estall$ el 18 de abril de 1898, termi-
nando con el Tratado de Paris del 10 de diciembre de 1898.

La derrota sufrida sumié a Espana en el més negro pesimismo,
alrededor del cual se creé toda una literatura y una politica, recru-
deciéndose las tendencias regionalistas en Cataluiia y Asturias. Su
causa se ha debatido sin cesar, pero se debié principalmente a las
luchas internas y la improvisién de los gobiernos, los que eran obli-
gados a dimitir casi al comienzo de organizar su programa. Ademis,
Espafa estaba emaciada, fisica y econémicamente, por las continuas
guerras coloniales e internas. Su marina de guerra, defectuosa y mal
apertrechada, peleando a miles de millas de sus fuentes de suminis-
tros, fue hundida en Manila y Santiago de Cuba, resultando inutit
el heroismo de sus marinos.

Su ejército fue diezmado, al ser enviados sus soldados a una muer-
te segura, con el agravante desmoralizador que adn existia la reden-
cién en metdlico de los reclutas. No fue hasta el 1912 que fue pro-
mulgada la ley de reclutamiento general y de reemplazos, proveyendo
el servicio militar obligatorio para todos los ciudadanos al cumplir su
mayoria de edad.

El 17 de mayo de 1902, al cumplir los 16 afios, juré la Consti-
tucién Alfonso XIII. Su reinado, tal como la regencia de su madre
Marfa Cristina, fue una sucesién de cambios de gobierno, con desér-
denes carlistas, anticlericales y anarquistas. Al morir Sagasta, divi-
diéndose su partido, ascendié Maura al poder, seguido de Azcirraga,
Montero Rios, Moret y Lépez Dominguez.

El 31 de mayo de 1906 casé Alfonso XIII con la Princesa Vic-
toria Eugenia de Battenberg, y poco falté para perecer en un atentado
a raiz de la boda junto a 23 de los asistentes a la misma. Los gobier-
nos se sucedieron continuamente: Canalejas, Garcia Prieto, el Con-
de de Romanones, Dato, Maura, Sinchez Guerra, Lerroux y Primo
de Rivera. Este Wltimo formé un directorio de 9 generales que go-
bernd hasta convertirse en una férrea dictadura. Al celebrarse las
elecciones municipales del 1931, la mayoria voté en contra del go-
bierno, dimitiendo noblemente Alfonso XIII el 23 de marzo de 1931,
" para evitar un derramamiento de sangre, y proclamindose la repibli-
ca, bajo la cual continuaron los desérdenes, que se repetian sin cesar,
hasta que estall6 la Guerra Civil Espaiiola, antesala de la Segunda
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Guerra Mundial, que sustituyd la repiblica por la regencia actual.

El reinado de regencia de Marfa Cristina de Habsburgo, iltima
reina de Puerto Rico, y el de su hijo Alfonso XIII cubrieron una
época desgraciada, ya que durante ellos Espafia perdié su imperio, en
donde no se ponia el sol, pues al perder su disciplina, el pueblo hu-
millado y frustrado también perdié su espiritu de lucha y con ellos
su antigua vitalidad y poderfo. En la misma forma que Espaiia per-
dié el mayor imperio que viera el mundo, lo han perdido las demds
naciones Europeas que tanto la hostilizaron para quitérselo, con la
diferencia que los demés imperios han dejado poca influencia dura-
deta y permanente, mientras que Espafia legé su simiente, su len-
guaje, sus tradiciones y su historia a los paises de todo un hemisferio
y alrededor del mundo. Espaiia dio vida a una verdadera comunidad
hispdnica hemogénea, que de no estar fragmentada, ya despuntarfa
como una de las grandes potencias del globo. Una vez se establezca
la inevitable confederacién de estados afiorada, que sustituya la
fragmentacién existente, Hispanoamérica se podréd presentar al orbe
como quiso Bolivar, con su aspecto de majestad y grandeza: «La
Reina de las Naciones y la Madre de las Republicas».

No serfa diffcil que Espaiia formara parte, no como Madre Patria,
sino como Hermana Mayor en la Mancomunidad Hisp4nica de Na-
ciones, con su rico acervo histdrico y cultural que se reconoce en sus
tradiciones e ideales comunes con los demids pafses de habla hispana
en algin futuro no muy remoto.
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Por AureLio T16

Hace algin tiempo publicamos en la Revista del Colegio de In-
genieros, Arquitectos y Agrimensores de Puerto Rico (Afioc XX, Nu-
mero 3), un ensayo titulado «Las Matem4ticas de los Mayas», en el
cual ofrecimos una idea somera de los increfbles logros de esos primi-
tivos hombres del Nuevo Mundo, principalmente en cuanto a su
desarrollo de la ciencia aplicada y la astronomfa. Antes de escxibirlo,
habjamos hecho un esfuerzo por tratar de encontrar la concordancia
exacta entre el calendario cristiano y el azteca, para poder relacionar
algunos datos de la historia de ambas culturas alrededor de la época
de 1a llegada de los espafioles al Nuevo Mundo. Para los arqueélogos
y astrénomos que se han dedicado hace afios a esa tarea, ha resultado
diffcil lograrlo con exactitud absoluta, peto se contindan los estudios
cientificos para descifrar el enigma de los logros de esos acendrados
matemiticos y hombres de ciencia que vivieron en un pasado oculto
por las brumas de la historia, las que poco a poco nos van permitien-
do atisbar algo de sus hechos sobresalientes (Boletin, Tomo I, Nu-
mero 2),

Resulta casi incomprensible para nuestro mundo occidental com-
prender c6mo pudo florecer una civilizacién como la Maya, tan ade-
lantada en ciertos aspectos, asf como sus antecesoras y sucesoras, a
la vista de los logtos comparativos con nuestra civilizacién occidental.

Esto nos obliga a ponderar si pudo ser posible que durante la
vida de este planeta, estimada en incontables millones de afios, pu-
dieran haber pacido y haberse desarrollado civilizaciones que queda-
ran totalmente exterminadas sin dejar rastro, y cuyas huellas desapa-
recieran por completo de la faz de la tierra, Sabemos superficialmente
que la dltima etapa importante geolégica, la Pleistocena, comenzé
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hace sélo alrededor de 50,000 afios y fluctué en distintas formas
hasta hace alrededor de 9,000 afios escasos. Durante 1a \iltima época
glacial, una gran parte del agua de los océanos se hels, por cuyo
motivo el nivel del mar se calcula estaba unos 70 metros bajo el nivel
actual. Este bajo nivel permitié que quedara en seco un amplio co-
rredor terrestre de unos 2,000 kilémetros de ancho entre Siberia y
Norteamérica, con su centro en donde se encuentra el Estrecho de
Bering, tan libre de hielo como lo estaba entonces la Alaska Occiden-
tal y el Valle de Rio Yukén, terreno llano y pantanoso en partes, con
el subsuelo helado, sin drboles, y con el suelo produciendo sélo mus-
go y liquen, éstos cubiertos por alguna nieve durante el invierno.

Como no se han encontrado artefactos de alrededor de esa época
en el hemisferio occidental, es de presumir que el hombre penetré
en Alaska desde !a Siberia por dicho corredor durante la época pleis-
tocena, y que al subir de nuevo el nivel del mar alrededor del ado
8,000 (A. de C.), desapareci$ el corredor bajo las aguas. De hecho,
por el método del carbén 14, se han estimado fechas sobre 37,000
afios y 23,800 (A. de C.) de lugares habitados en los estados de Texas
y Nevada.

Tal como se ha podido ir descubriendo paso a paso la historia de
una civilizacién tan brillante como la Maya, quizé luego se pueda de-
senterrar e] pasado de alguna otra cultura ain mids antigua, de las
cuales sélo nos llegan vagas referencias, tal como es la de la fabulosa
Atlintida de Platén.

Es posible que, tal como nuestra actual civilizacién se revuelve
convulsivamente, en lo cual algunos observadores pretenden ver los
estertores de su preagonfa, quizé debido a las incalculables e impre-
visibles consecuencias del producto de las matem4ticas al servicio
de las ciencias aplicadas, tal como lo es la ciencia nuclear, es posible
que otras civilizaciones, totalmente desconocidas, quizd hayan desa-
parecido sin dejar rastro escrito, ni ain en las estratas geoldgicas.

El abandono sibito de los grandes centros teocréticos en Yuca-
tdn, sin explicacién razonable, y sin dejar casi huellas, nos inclina a
conjeturar que bien pudieron otras civilizaciones suftir cataclismos
en escala mucho mayor que no dejaran rastros. La contaminacién am-
biental, que ya nos ha empezado a alarmar, asi como otras sefiales
ominosas que se han comenzado a investigat y analizar, tales como
la conducta antisocial que desarrollan los que viven en localidades
superpobladas, aniloga a la que se ha observado experimentalmente
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en ciertos animales de laboratorio, es un indicio de cierta descompo-
sicién social que pudiera ocasionar un colapso general, y que pudo
haber ocurrido a alguna otra civilizacién que no ha dejado rastro
alguno, como en la fabulosa Atlintida. No es posible explicar al pre-
sente, con la escasa informacién que nos ha llegado, un desarrollo
matematico y cientifico tan portentoso como el de los Mayas, mayor-
mente en petroglifos que han resistido los embates de 1a naturaleza,
sobre todo a la vista de ]a sencillez extrema de sus métodos manuales
matemdticos, considerados originalmente como infantiles.

Un fenémeno que resiste explicacién es el misterio de la rueda,
cuyo principio les era conocido a los Mayas, pues se ha encontrado
en juguetes y en algunos fdolos moldeados en cerimica. Es inexpli-
cable que inventaran el concepto del cero y el sistema matemitico
de los mimeros de posicién, pero fallaron en desarrollar el uso préc-
tico y en gran escala de la rueda, sobre la cual se ha basado el pro-
greso tecnolégico occidental.

Otro fenémeno, aunque menos importante, es el del gran desarro-
llo técnico de la punta de flecha llamada «Clovis», mediante el pro-
ceso hasta ahora desconocido, de remover por medio del calor, la
percusién y la presién, largas y finas escamas o ldminas de la piedra
volcdnica vitrea obsidiana, o feldespato, y del cuarzo, hasta lograr
convertirla en una forma afilada y puntiaguda, con una estrfa central
que se extendfa desde la base hasta su punta penetrante. Estas puntas
de flecha, asf como hachas, se han encontrado desde Alaska hasta
Panami, en lugares asociados con la caza del mastodonte. Otras for-
mas mis recientes y refinadas, llamadas puntas «Folsom» se han en-
contrado en lugares asociados con la cacerfa del bisonte, disparadas
por lanzaderas llamadas «atlatl» en la lengua ndhuatl. Se ha determi-
nado por el Profesor de Geologia Mr. Harold K. Brooks, de la Uni-
versidad de Florida, que a una temperatura de 350°-400° centigrados
se puede trabajar e] material mejor, pues su resistencia en compresién
aumenta en un 25 al 40 %, aunque el de su elasticdidad se reduce en
un 40 %, y al fundirse sus impurezas, resulta en una pelicula protec-
tora que produce una superficie suave parecida al cristal, que ofrece
un mejor poder de penetracién. Si en ese estado se pone en contacto
con el agua, se agrieta y resulta mis diffcil trabajar la piedra. Los
indios lograron desarrollar ese adelanto tecnolégico mineral que nos
asombra hoy en dia, al notar que ocurri6 hace aproximadamente
10,000 afios, y si bien requirié su desarrollo mucho esfuerzo y ob-
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servacién de su parte, se ha necesitado también mucha exzperimen-
tacién, ain con los conocimientos modernos para comenzar a encon-
trar la solucién de ese proceso tan eficaz, que demuestra poseian
mentes desarrolladas, muy dgiles y agudas.

Al observar las hachas de piedra, tan simétricamente pulidas, y
los collares de piedra tan artfsticamente labrados, no podemos menos
que determinar que nuestros indios tainos tenfan conocimientos y
habilidades extraordinarias, que de no ser por dertas limitaciones
circunstanciales de origen geografico, hubieran podido desarrollar
una cultura superior, pues pertenecen al mismo tronco étnico que
los mayas y dos incas.

Se ha calculado que en esa etapa de desarrollo, se requerian unos
80 kilémetros cuadrados para poderse sostener y alimentar una per-
sona, por lo que quizi la poblacién total de todo el planeta no pasaba
de unos 500,000 habitantes.

Una posible explicacién del deterioro sibito de la civilizacién
Maya es que mientras en Europa se goz6 de un clima ideal, caliente
y himedo, en el que floreci6 una rica vegetacién, destacindose ciet-
tas formas de robles siempre verdes, desde alrededor del afo 2,000
(A. de C.), en esa misma época América del Norte sufrid un clima
muy érido, cuando grandes extensiones se convirtieron en desiettos,
con la extincién de Jos grandes animales, victimas de la desapari-
cién de sus fuentes de agua y de su alimentacién vegetal. El hombre
sobrevivié debido a su evolucién cultural, pudiendo adaptarse alte-
rando fundamentalmente sus condiciones de vida, mientras que los
animales perecieron debido a la extrema lentitud del proceso de su
evolucién biolégica.

Ese periodo de desarrollo se ha llamado Atcaico en América, and-
logo al Mesolitico en Europa, durante el cual se desarroll$ la agri-
cultura de cereales, al desaparecer la caza de especimenes tales como
el mastodonte, el camello y el lobo, cuya caza fue substituida paulati-
namente con el consumo de peces, moluscos, animales pequefios y
tales alimentos como el maifz, las habichuelas (faseolus vulgaris) y
las calabazas (cucubita pepa) adeldntandose el dios maiz (pitao co-
zabi), dieta bdsica del pueblo mexicano hasta el presente.

El desarrollo de variedades del mafz (zea maya), posiblemente con
su base en una graminea llamada teosinte en lengua Nahiatl se ha
sospechado, aunque recientemente se ha demostrado que se desarro-
116 de la Zeatripsacum, también derivada del teosinte, de la que se
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desarrollé el mafz que conocemos. Fue una agricultura primitiva, de
clima drido, como la anterior, la que permiti6 el desarrollo de cultu-
ras tan adelantadas como las de México y Perd, pasando por un pe-
riodo que se ha llamado Formativo, y adelantando de la vida en
cuevas a la de chozas, con el uso de metales, molinos de piedra para
triturar el maiz, petates, cestas, nasas de pescar y cerdmica.

Desarrollaron centros ceremoniales inmensos, aunque no llegaron
a ser verdaderos centros urbanos. Crearon un sistema de escritura
jeroglifica y llegaron al umbral del concepto de la escritura fonética,
en conjuncién con dos calendarios para propésitos civicos y religiosos,
que fueron la base de su cultura econémica, civil y religiosa, sirvien-
do los jefes politicos de intermediarios entre los dioses y los hombres.

El mayor desarrollo cultural fue logrado por los Olmecas (hom-
bres de goma), los que vivian en una regién de 200 por 80 kiléme-
tros que cubre las zonas vecinas entre Vera Cruz y Tabasco, alrededor
del centro llamado «La Venta», que es una isleta en las ciénagas al
Este del rio Tonal4, que divide los estados de Vera Cruz y Tabasco,
cerca de donde desembarct Juan Ponce de Leén en 1516.

En la ciudad de Copdn desarrollaron el sistema de contar lunas
de seis en seis durante el afio 692 (D. de C.), y 54 afios después, el
sisterna del registro de las lunas en un tablén de eclipses, segtin apa-
rece en el Cédice Dresden, asi como los cémputos de correccidén de
los diss que ganaba su afio de 365 dias sobre el afio solar de
365,242 dias. («Arqueologfa Mayaw — J. Eric S. Thompson — Uni-
versidad de Oklahoma — 1963).

El calendario solar fue comenzado el afio 3113 (A. de C.), fecha
mitica llamada de 1a «Cuenta Larga», combinindose un afio calen-
dario religioso de 260 dias con el afio solar de 365 dfas, los que sélo
concuerdan cada 52 afios. Se escribfa 13.0.0.0.0. 4 Ahau 8 Cumku,
que significa 13 baktunes de 400 aiios de 360 dias, cero katunes de
20 afios de 360 dias, cero tunes o afios de 360 dias, cero uinales o
meses de 20 dias y cero kines o dias, con un total de 5,200 tunes
de 360 diss, igual a 3,686 afios nuestros, a partir del dfa primitivo
que es el 7 Ahau, el dios sol. La luna maya tendria 25 dias y serfa la
sexta luna, siendo la luna actual de 29 dfas.

Una fecha inicial, que en su sistema estd escrita 7.16.16.18,
equivale al afio 31 (A. de C.) del calendario cristiano, segin Thomp-
son, aunque la correlacién de Spinden es del 4 de noviembre del
afio 28 (A. de C.) con 260 aiios de diferencia, cunando comenzaron a
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llevar la cuenta de los afios en su larga historia, siendo esa ld fecha
escrita més antigua en el Nuevo Mundo. El inicio de otras cuentas
Iargas corresponden al afio 162 (D. de C.) que se escribe en glifos
como 8.6.2.4.17, afio 468 (D. de C.) equivalente a 9.1.12.14.10 y
533 (D. de C.) 9.4.18.16.8.

Algiin Einstein maya, durante alguna noche de pacientes observa-
ciones estelares, llevando la cuenta de los dias y la ecliptica o el
pasaje aparente solar anual de Sur a Norte y viceversa, acerté a sin-
cronizar el calendario ritual de 260 dias y el solar de 365.242 dfas,
que es tan exacto como el europeo, pero desarrollado cientos de afios
antes.

Es bueno saber que, segin Thompson, cuando llegaron los espa-
fioles a la Ciudad de México, su poblacién fluctuaba entre 200,000
y 300,000, o unas cinco veces la poblacién calculada de la ciudad
de Londres en los tiempos de Earique VIII, lo que demuestra que
su desarrollo material era también considerable.

Se ha descubierto recientemente otro calendatio tan maravilloso,
llamado del Cédice Grolier o de Nueva York, distinto al calendario
de 400 aiios del Cédice de Dresden, que se basa en el aio maya de
584 dfas del planeta Venus, y predice las apariciones y desapariciones
del planeta en un Gran Ciclo de 845 revoluciones, equivalente a
1,352 afios, repitiéndose el ciclo perpetuamente. Este calendario
maya se dio a conocer en el «New York Times» del 21 de abril
de 1971, y consiste de un fragmento de once folios de un libro maya
que originalmente consistié de 20 péginas, y es la representacién
de una columna de glifos de 13 dias con un dibujo en cada ana de
las péginas. El doctor Michael D. Coe, arquedlogo de la Universidad
de Yale, opina que es auténtico, pues aparte de los detallados cono-
cimientos de la vida maya que contiene, estd escrito en tela maya de
corteza de madera, por lo que su falsificacién hubiera requerido cono-
cimientos especializados de astronomia y de computacién electrénica,
por su novedad y complicacién.

Es muy posible que este calendario luego pueda proveer la clave
para coordinar con precisién el calendario solar cristiano con el maya,
ya que las correlaciones principales que se han propuesto contienen
una diferencia de 260 aios entre sf en su fecha inicial, como ve-
remos: segin sus distintos proponentes.

Makemson — 10 de marzo de 3374 (A. de C.) — 264 dias antes
que la de Spinden.
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Spinden — 29 de noviembre del afio 3374 (A. de C.).

Goodman-Thompson — 14 de octubre del afio 3113 (A. de C.)
— 260 afios después de Ia Spinden.

Otro antiguo Einstein maya pudo desarrollar el Gnico calenda-
rio perpetuo del planeta Venus que jamés se ha producido por cul-
tura alguna en la historia del mundo, lo que es una realizacién in-
crefble de nuestros indios americanos, considerando su sencillo sis-
tema matem4tico, con el que podian efectuar clculos de cantidades
astronémicas. Lo mismo que podfan hacer cdlculos fantésticamente
precisos y complejos con un sistema matemitico manual tan sencillo,
quizé pudieron usar los espejos céncavos Gpticos en sus observacio-
nes astronémicas, pues parecen de otra manera inexplicables sus des-
cubrimientos, de haberlos llevado a cabo a simple vista de ojos, es-
pejos que llevaban colgados sobre el pecho a especificaciones pticas.

Esta raza no s6lo realizd hazafias mateméticas, sino el invento del
cero, muchos siglos antes que los hindiies y los europeos, y la escri-
tura jeroglifica, con la que podian expresar todo lo que deseaban.

El Museo de Ciencias de la Ciudad de Miami ha publicado un
estudio por el sefior Chatles Lacombe en el que ha explicado la com-
plejidad de los célculos mayas, los que seria dificil incorporar com-
pletos en un articulo como este. Considera el sefior Lacombe a este
Cédice Maya recientemente descubierto, como una de las realiza-
ciones intelectuales supremas de la historia de la humanidad.

Intentaremos una ligera sintesis de la significacién de esa gran
proeza de nuestros indios ameticanos. Segin el doctor Douglas Duke,
astrénomo de la Universidad de Miami, el planeta Venus se toma 780
revoluciones sinédicas, o 1,247 ailos, para tepetir cada idéntico ciclo,
al regresar al mismo lugar espacial e idéntico tiempo en donde co-
menzb dicho ciclo, dia que llamaban Ahau. Los mayas proyectaron
ese ciclo a 1,352 aiios, afiadiéndole 65 revoluciones adicionales o 104
afios, para poder hacer sus correcciones.

Segiin el arqueélogo J. Eric S. Thompson ese era el dia que el
planeta Venus reapareceria como estrella de la mafiana luego de su
conjuncién inferior.

Para intentar relacionar los calendarios maya y juliano se tomé
una fecha conocida cotrespondiente en ambos calendarios, tomada
del libro del Obispo Diego de Landa, el dia 16 de julio de 1553, que
correspondia al dia 12 Kan en el calendario ritual maya (Tsolkin), y
a] dfa 1 Pop del calendario maya solar (Haab).
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Se tomaron un mimero de fechas ciertas equivalentes en el Ca-
lendario Juliano como pruebas de cinco distintos ciclos de Venus
de 1,325 anos.

1514 D de C — 2866 D de C
162 D de C — 1514 D de C
1190 A de C — 162 A de C
2542 A de C — 1190 A de C
3894 A de C — 254 Dde C

En el dltimo de los cinco ciclos del ejemplo se encontrd el co-
mienzo del Calendario Solar Maya, Como la correccidn al calendario
Venus fue de 104 afios en cada 1,352 afos, y tenemos cinco ciclos
completos, se multiplicé la correccién ciclica por cinco, igual a 520
anos, los que restados del ano 3894 A de C resulta en 3374 A de C,
que es el afio exacto al que llegaron en sus correlaciones tanto Spin-
den como Makemson, lo que hace coincidir el Gran Ciclo de Venus
con el calendario Maya, segin dichas correlaciones.

Ese afio inicial de 3374 A de C conflije con el afio generalmente
aceptado de 3113 A de C, aunque el primero coincide con el Calen-
dario Perpetuo de Venus y con el calendario solar maya. Hasta ahora,
1a fecha de comienzo del calendario lamado de la «Cuenta Larga»,
escrita en glifos, es la de 13.0.0.0.04 Ahau 8 cumku, segin Thomp-
son, que equivale a 13 baktunes de 400 anos de 360 dfas como hemos
explicado.

Segin el sefior Lacombe, las diferencias de fechas mayas entre sf
son dificiles de aclarar, y cree que la explicacién estd en que 1a «Cuen-
ta Larga» no tenia principio de teferencia, sino que es ciclica y pet-
petua, tal como el Gran Ciclo del Calendario de Venus, para asf
poder predecir sin equivocacién la fecha de todos los fenémenos del
universo pasados y futuros, Esto explicaria como los mayas desarro-
llaron una habilidad ingente para sincronizar sus diversos calendarios
y hacerlos coincidir, contando los afios por millones mediante las
observaciones del Sol, la Luna, Venus y los eclipses. En realidad los
mayas podian calcular literalmente hasta la eternidad, lo mismo la
era arqueozdica de hace 2 billones de afos, que los de una era 2
billones en el futuro, en cualquiera de las cuales podian calcular con
exactitud en cualquier dia la posicién precisa de cinco planetas en
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la ecliptica, la fase actual de la luna, o el tiempo que transcurriria
entre eclipses del futuro o que transcurrieron en el pasado.

En su mundo terrestre, los mayas también tenfan su manera de
predecir por los ciclos de su calendario ritual de 260 afios largos o
13 Katuns, de su ciclo de 5,200 afios Largos o 13 Baktuns, o el de
13 ciclos de 65 revoluciones de Venus igual a 1352 afios, que es el
calendario perpetuo de Venus. El sefior Lacombe me ha informado,
en comunicacién personal, que al aplicar sus conocimientos de los
calendarios ciclicos al Cédice de Madrid (pdg. 45) que contiene el
dibujo de un ciervo cautivo, encontré que se trataba de un calendario
de 8 afios y 5 revoluciones y el ciervo era el dibujo de una constela-
cién. Informa que contando los intervalos entre los glifos de los
dias en forma circular en contra de las manecillas del reloj, enconttd
el total de 584 dias para cada revolucién, confirmando que significa
que se trata de un calendario del Planeta Venus. Aplics los nuevos
conocimientos que contiene el Cédice de Nueva York, y encontré
un ciclo de 32 afios 0 20 revoluciones en esa misma pigina 45 del
Cédice de Madrid, lo que continia estudiando para encontrar su sig-
nificacién, la que aparenta ser sumamente importante.

El dibujo del ciervo cautivo se encuentra en una seccién del Co-
dice con el titulo «Los Animales», en cuyas ocho péginas se ha su-
puesto que explica la manera de capturar los distintos animales.
Ahora se sabe que todos son dibujos de constelaciones, y que dicha
seccién trata sobre astronomfa y no sobre la caza de animales.

El sefior Lacombe informa que el nuevo Cédice evidencia que los
mayas anotaban las divisiones del dia y la noche rotando el glifo co-
rrespondiente a cada dia, asi como las fases de los planetas en forma
parecida, a la manera de los mapas portolanos.

Lo que mis le llamé la atencién al seiior Lacombe fue que los
nombres propios se escribian en la forma de perfiles de la cara, o sea,
que para firmar un nombre en jeroglificos, se podia escribir el nombre
por medio de simbolos fonéticos en forma circular, siempre leyendo
en contra de las manecillas del reloj, lo que aparenta ser una forma
de escribir que parece ser bdsica al sistema maya.

Estos nuevos hallazgos confirman de la manera mis convincente,
que la dvilizacién maya fue brillante en extremo, y fue desarrollada
siglos antes que cualquiera otra de las conocidas, inclusive la europea.
Aunque habfa sufrido un estancamiento considerable, todavia tenia
indicios de esa grandeza, cuando fue destruida por un puiiado de arca-
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buceros y espadachines que los sorprendieton con artefactos de nueva
creacién, y su sistema teoctritico les impidié darse cuenta de inme-
diato que se trataba de hombres tan mortales y falibles como ellos
mismos.

Consideramos que las revelaciones fantdsticas del Cédice de Nue-
va York nos demuestran que la raza autdctona americana era capaz
de realizaciones tan maravillosas como jamds se han visto en el
mundo, y se anticiparon a thacerlas cientos de afios antes que los
hindues, los chinos o los europeos, lo que significa que las referen-
cias tan despectivas a su inteligencia son evidentemente infundadas,
pues fueron precutsores en la marcha de la civilizacién.

Cierto es que no llegaron a desarrollar la rueda, falla que los
atrasé enormemente, pero una falla como esa no fue algo exclusivo
de ellos, observando que los griegos y los romanos no llegaron al
desarrollo del cero ni al concepto de los nimeros de posicién, lo
que también evité que pudieran adelantar su civilizacién, la que quedé
estancada misteriosamente durante los siglos de la Edad Media, tal
como ocurrié a la de los mayas por otros motivos ain desconocidos.

Al observar que nuestros indios eran tan magnificos pilotos de
alta mar, que causaron la admiracién de los marinos mds famosos de
su época, como Colén, Ponce de Ledn, Alaminos, Hojeda, Bastidas,
Y4fiez Pinzén y muchos otros, quienes fueron guiados, sin equivocar
e] rumbo, en sus exploraciones del Nuevo Mundo, tenemos que pen-
sar que nuestros indios tenfan reglas de navegacién por medios astro-
némicos y matematicos que se han perdido, lo mismo que se perdie-
ron o fueron quemados miles de libros de los mayas, en los que ha-
bian anotado los conocimientos de siglos. No podian hacerse por
instinto esos viajes por alta mar, en algunos de los cuales llegaban
hasta México, por lo que hay que presumir que tenian que poseer
conocimientos extraordinarios. El conocimiento de la aleacién del
cobre, oro y estafo, asi como el labrado de la piedra, sus medios de
pulirlas y de darle una terminacién protectora por medio del calor,
fue un desarrollo extraordinario, que demuestra que posefan mentes
altamente desarrolladas. Sus glifos artisticos tallados en piedra son
un indicio de su sensibilidad, asi como sus grabados en cerimica,
cuyas inscripciones atin no se han podido descifrar, pero nos ofrecen
una ligera idea de sus habilidades, las que desmienten, como testigos
mudos de desagravio, las frases despectivas que sobre ellos se han
expresado de tan excelentes pilotos y gedgrafos.
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Una posible explicacién de los conocimientos niuticos de los in-
dios tainos y mayas, los que les permitian navegar por el Mar Caribe,
era el uso de las corrientes maritimas y los vientos prevalecientes,
lo que implica que pudieron guiar a los marinos espafioles en forma
muy eficaz.

En el viaje de Don Juan Ponce de Ledn al descubrimiento de La
Florida el afio 1513, los pilotos tainos lo guiaron directamente, si-
guiendo la Corriente de las Antillas, desde Puerto Rico. Tuvo la
experiencia que la fuerte Corriente del Golfo no le impidié llegar
hasta Yucatin en ese mismo viaje, pero luego lo guiaron para aprove-
char la corriente a lo largo de las Costas de Centro América y Yuca-
tén hasta Vera Cruz, en el viaje que result$ en el descubrimiento de
México a mediados del afio 1516, usando la Corriente del Golfo
de Meéxico con gran eficacia.

Esto se explica porque la cotriente se divide en dos partes al
llegar a Las Antillas Menotes: una que corre hacia las islas Bahamas
y La Florida, la Corriente de Las Antillas, y otra que se dirige hacia
Yucatin, las que vuelven a unirse frente al Cabo Cafaveral en las
costas floridanas, cobrando nuevo impetu. De allf contintda circulan-
do hacia el Norte hasta los Grandes Bancos y gira al Sur hasta las
islas Canarias, en un gran circulo cuyo centro es el Mar del Sargazo.

Frente a Yucatdn la cotriente es tan fuerte que las aguas costa-
neras estdn 15 centimetros mds altas que entre Las Antillas, y en
Bimini est4 50 centimetros mds alta, con una velocidad de 7 nudos
frente a Key Biscayne en Miami.

Entre las islas Canarias hasta el Brasil la corriente lleva una di-
reccién de Este a QOeste entre el trépico de Céncer y el Ecuador, en
donde se calienta y es empujada hacia el Oeste por los vientos del
Noreste. Algunas veces es afectada también por la atraccién lunpar,
produciendo mareas en alta mar que la impulsan con mayor fuerza,
fenémeno que Colén observé al navegar desde Guanahan{ a Santa
Maria de la Concepcién en el primer viaje, cuando «la marea lo de-
tuvo», segiin anoté en su Diario el 15 de octubre de 1492, y que
sefiala su rumbo al Sureste de 7 leguas como una flecha en el mapa.

Cristébal Colén conocié esa corriente casualmente, al ver un «gran
maste] de nao de 120 toneles y no lo pudieron tomar», pues aparen-
temente lo cargaba una corriente desconocida y extraiia mi4s veloz
que su nave. También observé que al sondear, «la corriente empu-
jaba la linea al sudoeste». El 23 de septiembre de 1492, Colén anoté
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en su Diario que a pesar de tener una calma «alzd mucho la mar
sin vienton; el dfa 25 «las corrientes habfan echado los navios al
nordeste»; el 26 «la mar era como un rfo», y el 29 se dio cuenta
que las corrientes no eran tan «constantes y regulares sino que cam-
biaban con las mareas», observacién sumamente perspicaz de Colén
que luego comprobé al navegar de la primera a la segunda isla del
descubrimiento. _
Los indios tainos ensefiaron a los espafioles a aprovechar las co-
rrientes entre las islas y en alta mar, en donde se guiaban por las
estrellas, pues sus calendarios indican que tenfan conoctmientos muy
profundos de astronomia, lo que causé la sorpresa y admiracién de
los espafioles, quienes se hacian acompafiat por esos excelentes pilo-
t0s. Se ha atribuido esa habilidad al instinto, pero eso no explica su
sentido de direccién en alta mar, lejos de tierra, y también en la
selva, en donde se orientaban con precision absoluta en lugares donde
los europeos se perdfan a pesar de sus brijulas, como ocurrié en el
caso del Capitdn M4rquez y a seis marineros y pilotos espafioles en Ja
isla Guadalupe en el segundo viaje. Mil afios antes que el Arzobispo
de Ussher determinara que la creacidn se efectud el afio 4004 A.
de C., los mayas habfan computado dicha fecha, en forma més real,
en 400 millones de afios. Sin embargo, como los mayas no usaban
artefactos de metal sino de piedra, se ha considerado que no progre-
saron mds all§ de la edad neolitica, usando el patrén compatrativo
occidental de las edades de hierro y de bronce. A pesar de esa limita-
cién tecnolbgica y de no haber desarrollado la:rueda para el comer-
cio, para las comunicaciones y la guerra, desarrollaron en una regién
4rida y rocosa, como es Yucatén, una de las miés brillantes civiliza-
ciones del mundo. Su calendario solar era m4s exacto que el cristiano,
y es de conjeturar si la mayor precisién del Calendario Gregoriano
sobre el Juliano fue obtenida de los mayas, ya que el Obispo Diego:
de Landa, quien era la persona que habfa estudiado el sistema calen-
dédrico y matem4tico maya m4s a fondo, regresé a Espafia alrededor
de 20 afios antes de la modificacién del calendario cristiano en 1582.
Las tablas mayas basadas en el calendario lunar les permitian
predecir f4cilmente los eclipses, y su calendario perpetuo del planeta
Venus es de las realizaciones m4s perfectas logradas por el hombre
hasta el presente. Se han descubierto observatorios astronémicos con
aspilleras orientadas hacia tales puntos como el Sur y el Oeste geo-
gréfico y el equinoccio vetnal, y creemos que lograron cierto grado
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de magnificacién 6ptica con sus espejos metdlicos céncavos de mag-
netita o ilmenita, pulidos a especificaciones Spticas, enfocables y
de gran reflexién, capaces de concentrar los rayos solares hasta pro-
ducir un fuego, y por lo tanto, de magnificar una imagen espacial.
En experimentos se ha podido proyectar una imagen en una superficie
plana como en una cidmara ldcida. Los equinoccios y los solsticios
los pudieron calcular empleando conceptos matemiticos que ni Grecia
ni Roma lograron desarrollar, tales como el de los nimeros de posi-
cién y el cero, que les permitian hacer cdlculos verdaderamente astro-
nbémicos con precisién asombrosa.

La civilizacién maya llegé a su apogeo alrededor del siglo viur
D. de C., apagéndose casi de sibito la brillante llama de su gran
civilizacién misteriosamente. Se han encontrado muros comenzados
y dejados sin terminar, asi como plataformas para levantar edificios
que se quedaron vacfas en estado de total abandono. Todo ocurrié
como en un solo y rdpido acto, como serian los efectos de una explo-
sién nuclear, lo que no tiene paralelo en la historia del hombre. Se
han sugerido tales probables causas como las guetras, pestilencias,
agotamiento de la tierra, cambios bruscos clim4ticos, revueltas agra-
rias, o matanza de las clases rectoras, a lo que no siguié un éxodo
general. Pero ninguna puede explicar cientificamente esa sibita para-
lizacién de la marcha del tiempo, a 1a que tanto pensamiento dedi-
caron, y la que veneraban, erigiendo numerosos pilares inscritos con
fechas para conmemorar el término de diversos perfodos de tiempo.
Los mayas veneraban el tiempo como el bien terrestre m4s preciado,
sosteniendo el concepto que el hombre era duefio solamente del
instante del presente como la medida de su vida, en la que cada hora
era preciosa, cada dfa era wnico y cada afio asumfa su propia impor-
tancia, por lo que tenfa que aprovecharse el tiempo con toda la in-
tensidad posible, Fray Diego de Landa declaré que al enterrar un
hombre prominente, depositaban libros en su sarcéfago.

Siguen descifrindose vagas insinuaciones de las sorprendentes
tealizaciones de esa gran raza, algunas de las cuales aparecen semiocul-
tas en espera de sus turnos para revelarnos sus secretos. El desarrollo
genético del maiz, base de una dieta alimenticia que ain prevalece,
como podrs observarse al saborear una comida mexicana, es un solo
ejemplo de la versatilidad de su gran intelecto. El antecesor de ese
cereal, el teosinte, era una graminea de un solo tallo coronado con
su espiga, cuya flor o mazerco (femenina) producia la semilla autofer-
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tilizada al polinizarse con su espiga (masculina). Como el grano tenfa
una gruesa cubierta de hojas, su tusa o hueso era correspondiente-
mente pequefia. La primera automutacién, al irse reduciendo la cu-
bierta de hojas, fue el incremento del tamaiio de la tusa, produciendo
granos mas grandes, al flotecer la mazorca mds abajo y con mayor
separacién del tallo. El tallo también se fue produciendo alto y m4s
grueso, y al quedar la espiga mi4s arriba y lejos de las mazorcas, dio
lugar a que éstas se polinizaran mejor, produciendo una planta que
predominaba al crecer cubtiendo 1a flora silvestre, y que respondia
al cultivo. Al descubrir el hombre que sus granos eran propios para
alimentarse, muchos granos iban a parar seguramente al vertedero
de desechos, con la consiguiente seleccién de semillas en forma cons-
ciente o inconsciente. El prézimo paso fue descubrir que la planta
producia mejores granos en un terreno libre de yerbajos, los que
obtenian preparando por medio del fuego conucos limpios de yerba-
jos. El continuo cruce de las semillas més grandes ya cultivadas con
las pequefias silvestres, produjo la desaparicién paulatina del maiz
silvestre por ser menos vigoroso y resistente, pero adquiriendo al
mismo tiempo mejores caracteristicas, de manera que ya no se distin-
guen mucho ambas variedades entre si. Se ha encontrado la evidencia
de granos de un primitivo pélen del maiz silvestte de hace unos
80,000 afios en el Valle de México, y ain la mazorca primitiva
de 2,500 A. de C. no era mayor en tamafio que una fresa, por lo que
su desarrollo sefala a la América Central y la del Norte como su
lugar de origen y desarrollo, especificamente en México, en donde
se desarroll6 su cultivo por vez primera. De Norteamérica se llevé el
maiz por tierra y por mar a Las Antillas y a 1a América del Sur, lo
que demuestra que habfa intercambio entre todas las regiones ame-
ricanas, como ocurrié con la papa en direccién contraria, intencambio
tanto comercial como cultural, bien de productos alimenticios y arte-
sanfas, como lingiiisticos, segin la evidencia que ha continuado en-
contrandose y cediendo a la investigacién.

La vida maya continué por algin tiempo en decadencia, hasta la
conquista espaiiola, que le propiné el golpe de gracia paralizante,
peto no mortal, ya que poco a poco vamos desenterrando del olvido
esa gran civilizacién que habfa comprendido, y conocfa, los secretos
fntimos celestes de Xolétl o Venus, Mixcoatl o la Via Lictea, Tona-
tiuh o el Sol, y los de muchos otros cuerpos espaciales. Es impresio-
nante saber que la raza autdctona americana fue capaz de las mis
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brillantes conquistas del intelecto mucho antes que los asidticos o
los europeos, lo que da un rotundo mentfs a los mitos dogmiticos
sobre su supuesta inferioridad intelectual o f(sica. En este hemisferio,
donde se funden las razas de todos los continentes en un crisol inte-
gtador, surge como catalizador su base extrahistérica, la de los mayas,
incas, tainos, caribes y otros pueblos autéctopos de América. _

El pueblo puertorriquefio, que lleva en su fisico una proporcién
insospechadamente fuerte de sangre indigena, tiene motivos para sen-
tirse orgulloso de esa herencia tan valiosa en su variada composicion
étnica y cuyos logros forman parte de su acervo histérico y cultural,
por tanto tiempo atribuido al instinto y no al intelecto.
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ACTO EN EL ATENEO PUERTORRIQUERO
BACHILLER FRAY DIEGO DE TORRES VARGAS Y ZAPATA

Por AureLio Ti6

A nombre de la Academia Puertorriquefia de la Histotia me place
entregar al licenciado Eladio Rodriguez Otero, Presidente de esta
docta casa, este lienzo pintado al éleo por el doctor Federico Alvarez
Des, del Bachiller Fray Diego de Torres Vargas y Zapata. Lo consi-
dero una concepcién magistral de acuerdo con su época.

Ya que eminentes historiadores ofrecen detalles de su vida y
obras, slo me limitaré a decir en cuanto a su origen que fue hijo del
Capitén y Sargento Mayor Don Garcfa de Torres, quien sirvié en los
tercios de Flandes y murié durante el sitio de los holandeses en
San Juan en 1625. Su abuelo materno fue el Tesorero Don Juan de
Vargas y Zapata y otro abuelo lo fue Don Juan Alonso de Vargas,
Gobernador y Capitin General, del afio 1620 al 1625, quien degollé
al Justicia de Aragén.

Fue Torres Vargas, aparte del nieto del conquistador, el Presbi-
tero Don Juan Troche Ponce de Ledn, nuestro primer historiador
de talla. Su memoria al maestro Gil Gonzélez Dévila sobre Puerto
Rico es una fuente de primer orden para nuestra historia, pues es
evidente que empled una gran perspicacia y cuidado para esctibirla,
debido a su gran amor a su isla de nacimiento.

Uno de los descubrimientos més sorprendentes que sutgen de las
investigaciones de documentos del siglo xv1 es la rigurosa exactitud
y ¢l vigor del lenguaje de los cronistas y escritotes de la época colo-
nizadora, cuya veracidad se va comprobando poco a poco a medida
que aparecen documentos de la época.

Modernamente, son varios los historiadores de los siglos xtx
y XX que interpretaron erréneamente ciertos pasajes aparentemente
oscuros de los cronistas, llegando a conclusiones parcialmente equi-
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vocadas por no confiat en la disciplina semdntica de aquellos escri-
tores tan criticados.

A Cristébal Coldn, a Juan Gonzilez, a Juan Ponce de Ledn y a
su nieto el Presbitero Juan Troche Ponce de Ledn, a Diego de Torres
y Vatgas se les ha interpretado mal, pero lentamente se van compro-
bando sus mensajes.

Para dar un ejemplo, Fray Diego de Tortes y Vargas nos dijo
claramente en 1647 que en la aguada habia sido etigido «en los prin-
cipios de su fundacién un convento franciscano que habia sido des-
truido por los indios catibes». Su localizacién nos la describié con
tanta precisién que es sorprendente que tantos historiadores la con-
fundietan y llegatan a conclusiones errdneas.

Escribié Torres. Vargas: «en el aguada hay dos rios, el uno no
tiene nombre, y el otto se llama Calvache y asi mismo dos quebradas
sin nombre, en espacio de u7a legua que hace una ensenada, y aqui
es donde hacen agua y toman refrescos las flotas de Nueva Espafia,
y algunas veces galeones, por ser tan acomodado el sitio que en las
bocas de los tios y quebradas esta dulce el agua».

Se alegé por algunos historiadores que Torres y Vargas se habia
equivocado, ya que el nombre Calvache no existfa en la actual bahfa
de Aguada, lo que es cierto, por lo que se habfa tenido necesaria-
mente que referir al rio Guayabo, pues ese si sale al mar en la bahia
de la actual Aguada. El parecido fonético de Calvache y Guayabo es
muy remoto, pero esa fue la conclusién a la que llegaron, per no
coincidir con preconcebidas teorfas del desembarco de los descubri-
dores por la bahfa Aguada-Aguadilla.

La absoluta veracidad de Fray Diego de Tortes y Vargas ha sido
comprobada en cuanto a este punto mediante un documento que
tuve la gran fortuna de localizar en el Archivo de Indias de Sevilla,
y cuyas partes mds importantes las obtuve hace unos meses escasos.

Se trata de un pleito del afio 1526 sobre la herencia de Tomi4s
de Castellén, poblador de San Germidn, y fundador del primer ingenio
azucarero y el \inico en ser movido pot agua en Puerto Rico en 1523.

Los testigos en el pleito declararon sobre la situacién del ingenio,
el que estaba de dos a tres leguas de la Villa de San Germién y de
media a una legua del estero o cafio Santi Ponce, punto que no es
otro que la Ensenada de Calvache, 12 aguada de Torres Vargas.

Como el ingenio o bohfo del azdcar, segin Fray Idigo Abbad,
estuvo en el sitio de 1a Villa de Sotomayor, y Sotomayor se erigié en
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la misma aguada de la ensenada de Calvache descrita por Torres
Vargas, esa fue la aguada primitiva que la tradicién seiialaba insisten-
temente como el lugar en donde se descubrié a Puerto Rico.

La localizacién exacta del rio Calvache que describié Torres
Vatgas ha sido fijada por ese medio con precisién matemidtica y do-
cumental, lo que comprueba la veracidad de ese gran puertorriqueiio.

Otro caso que aclaté Torres Vargas fue la educacién en Puerto
Rico durante sus primeros 150 afios. A pesar de haber sido menos-
preciada o mal entendida por muchos historiadores, considerdndola
‘muy pobre o casi inexistente, fue de una calidad extraordinaria, La
lista de nombres de ilustres puertorriquefios que obtuvieron su edu-
cacién en la isla, en el colegio de los dominicos Santo Tomds de
Aquino, es impresionante por la calidad de los cargos seglares y ecle-
sidsticos que desempefiaron en Espaiia, en Méjico y en Puerto Rico.
Se ha puesto en duda ese hecho, pero por carta de los dominicos al
Rey fechada el 6 de agosto de 1695, testificaron que se aprendia en
el Estudio General, Artes, Teologia Escoldstica y Moral «en donde
aprende toda la juventud de esta ciudad desde la Gramitica, para
servir a esta Catedral y ocupar sus prebendas (o dignidades), como
lo acreditan todos los que hoy los tienen y para ejercer los oficios
de curas y demis cargos eclesidsticos de la isla».

Aunque la noticia es varios afios posterior al informe de Torres
y Vargas de 1646, por la lista de nombres que incluyb en el mismo,
la situacién educativa era tan buena a principios del siglo xvi1, ya
que en 1647 los personajes aludidos desempefaban dichos cargos
desde hacia muchos aiios, por lo que han debido estudiar en las
dltimas décadas del siglo xvr1 y en las primeras del siglo xvi.

Consideramos que esos dos ejemplos sean mds que suficientes,
para comprobar la veracidad del Bachiller Fray Diego de Torres y
Vargas, quien aunque graduado en Salamanca, obruvo su instruccién
ptimaria y secundaria en el Colegio de los dominicos Santo Tomés
de Aquino, y con gran otgullo escribié sobre los graduados ilustres
de su Alma Mater, muchos de los cuales habian sido sus compaiieros
de aulas. )

Es una verdadera l4stima que ese otro gran historiador Fray Idigo
Abbad no hubiera conocido 1a Memoria de Fray Diego de Torres y
Vargas, pues asf no hubieta dado pie a la conjetura que hizo sobre el
desembarco por la bahia de Aguada-Aguadilla, que a la luz de lo que
hemos podido comprobar por Torres y Vargas, fue un error lamen-
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table que ha ocasionado debates prolongados y sélo ahora se ha po-
dido dilucidar en forma definitiva, aunque los tradicionalistas no lo
ven aln.

Es con verdadero orgullo que develamos hoy este éleo de uno
de los més distinguidos hijos de Puerto Rico, Fray Diego de Torres
Vargas y Zapata.
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Por Aurerio Ti6

Se cumple mafiana 17 de julio de 1969 el centésimo décimo ani-
versario del nacimiento de una de las mis grandes figuras intelec-
tuales que ba producido Puerto Rico, el patriota, poeta, periodista,
tribuno, y politico de las mds altas dotes, Don Luis Mufioz Rivera.

La egregia personalidad de ese gran puertorriqueiio, cuyo natalicio
conmemoramos en el dia de hoy, ha estado sometida a profundos
anilisis, y como es natural, aqui sélo intentaremos darle una ojeada
fugaz a su metedrica vida publica. Principalmente junto a Baldorioty
de Castro, De Diego, Barbosa y Matienzo Cintrén, entre otros, ayud6
a crear nuestra conciencia politica. La progresiva integracién civica
de nuestra sociedad, lograda en gran parte por su carécter de recia
personalidad, la Jogré mediante su valiente periodismo y su concep-
tuosa oratoria, repletas ambas de brillantes cdtedras sobre los debe-
tes y derechos ciudadanos, dirigiendo asf al pueblo y formando una
opinién piblica informada y consciente.

No se podri escribir sobre el pensamiento liberal en nuestra his-
toria politica, sin incluir entre sus mds eminentes defensores a Don
Luis Mufiez Rivera, quien convirtié en feliz realidad, a fines del
pasado siglo, el ideal autonémico surgido del reformismo politico
iniciado a principios de dicho siglo por Don Ramén Power Giralt.
Fue durante la época de Power que despert6 la conciencia civica
puertorriquefia al tomar cuerpo nuestro molde étnico, cristalizdindose
en una sociedad que entendia cuales etan sus derechos naturales, re-
cientemente expuestos al mundo en Francia y los Estados Unidos en
la Declaracién de los Detechos del Hombre del Marqués de La-
fayette.

Ese ideal se mantuvo latente hasta el 1867, cuando despert$ de
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sibito con el rechazo de demandas politicas que condujeron a un le-
vantamiento popular que se juzgé entonces ridiculo pero que fue
glorioso, la rebelién de Lares en 1868, conducente a una derrota
militar pero a una victoria para las ideas de los vencidos. Se obtuvo
en corto tiempo la Abolicién de la Esclavitud, reformas econdémicas,
autonomfa municipal, y el titulo 1.° de la Constitucién espafiola
de 1869 aplicando los Derechos del Hombre. El logrto tan répido
de tales reformas dieron base firme a la formacién de una opinién
publica organizada, dirigida al ideal del gobietno propio, segin lo
proclamé el Partido Autonomista fundado por Baldorioty de Castro.
En 1883 ingresé Mufioz Rivera en el Partido Liberal, a pesar que
su padre Don Luis Mufioz Barrios pertenecfa al Partido Conserva-
dor, y en el aflo 1889 padre e hijo fueron postulados en candidaturas
opuestas,

Luego de surgir los compontes en 1887, Don Luis Mufioz Rivera
fue arrestado en Ponce en 1890, uno de cuarenta y dos arrestos,
por abogar por la autonomia y por un pacto de fusién con el Partido
Liberal espaiiol de Sagasta. Triunfé Mufoz Rivera, quien sucedi6 a
Baldorioty de Castro en el liderato autondmico, y se implanté la
nueva constitucién el 9 de febrero de 1898, que duréd sélo unos ocho
meses debido al cambio de soberanfa, desempefiando en el gabinete
autondmico las carteras de Gracia y Justicia, y de Gobernacién.

Don Luis Mufioz Rivera fue el que dio cuerpo al sentimiento auto-
nomista y lo llevé a su realizacién, imponiendo limites a la relacién
con Espafia pero sin llegar al punto de la separacién radical. Su solu-
¢cién para los problemas de la Isla fue de autonomfa, considerando
la independencia como un refugio de dignidad, cuando se agotase el
dltimo recurso y se perdiera la dltima esperanza de obtener la mdxi-
ma autonomfa. En tal sentido se puede discernir cierto sutil paralelo
entre padre e hijo, ya que su hijo Don Luis Mufioz Marin evolucioné
en su pensamiento politico, siguiendo lineas de conducta similares a
las de su padre y logrando cristalizar ese pensamiento con la crea-
cién del Estado Libtre Asociado de Puerto Rico, status susceptible
de ampliacién.

En tal sentido, el Directorio Autonémico durante el régimen es-
padol no vefa con buenos ojos que se incorporara el partido a nin-
guno de la metrépoli, pero Don Luis Mufoz Rivera discrepé y
predicé tal evolucién politica, de manera que al escalar el poder en
Espafia tal partido peninsular gobernara en Puerto Rico con la rama
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insular del mismo. En forma similar Don Luis Mufioz Marin se ha
identificado, en procedimientos, con el Partido Demécrata, mante-
niendo la independencia politica al no incorporarse al partido nacio-
nal, pero permitiendo campafas politicas en su ayuda en la me
trépoli.

Luego de terminada la guerra hispanoamericana con la ocupacién
de la isla, el 1.° de octubre de 1899, Muiioz Rivera lanzé un mani-
fiesto al pafs cuyo punto principal fue «designar por sufragio a un
gobernador civil y para la legislatura de! territorio la facultad de ha-
cer, dentro de la constitucidén, leyes que no necesiten més aprobacién
que la de la mayoria en el seno de la propia legislatura... en un te-
rritorio con todos los derechos de un estado, excepto el de enviar
senadores y representantes al Congreso».

Ese fue el germen de la idea del actual Estado Libre Asociado de
Puerto Rico, propulsada por primera vez por el Partido Federal,
pero con aspiracién de ser «en el porvenir, un Estado sin restriccién
alguna como los demis de la Federacién».

Don Luis Mufioz Rivera Juché por la més amplia autonomia para
Puerto Rico como comunidad progresista y culta, dentro del Partido
Autonomista, Juego en el Partido Federal y finalmente dentro del
partido Unionista hasta su muerte acaecida a las 6:40 de la tarde del
dfa 15 de noviembre de 1916.

Efectuado el sepelio de Don Luis Mufioz Rivera, seguidos sus
despojos durante tres dias por muchedumbres enlutadas como nunca
se habfan visto en Puerto Rico para rendirle tributo pdstumo, el
Partido Unionista adopté sus ideas en asamblea del 11 de febrero
de 1922 y declaré «que la creacién del Estado Libre Asociado de
Puerto Rico es desde hoy el programa de la Unién de Puerto Rico».
En 1940 se organizé el Partido Popular, que declaré que el status
politico no esti en discusién, pero en la asamblea del 15 de agosto
de 1948 se declar$ a favor de plantear al Congteso la deseabilidad
de «aprobar su propia Constitucién de gobierno interno para la admi-
nistracién democrética de los intereses publicos, preservando las re-
laciones econdmicas y fiscales actualmente existentes». Esa declara-
cién se convirtié en un hecho, mediante la ley publica 600 del 3 de
julio de 1950, culminando asf la ideologfa de Don Luis Muiioz Ri-
vera, recogida por su hijo.

Don Luis Mufioz Rivera logré dar vida a un entendimiento f{nti-
mo entre sus ideas y las demostradas por el pueblo, que se ha incli-
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nado a la idea puertorriquefia de la m4s amplia autonomia mientras
desarrolla la economia, para evitar que su cteciente poblacién no
viva en precario.

Don Luis Mufioz Rivera y el licenciado Don José De Diego, uno
autonomista y el otro independentista, sostuvieron polémicas enco-
nadas por razones de procedimiento que condujeron a adoptar la lla-
mada Base Quinta, Ejemplos de sus manetas de proceder nos lo ofre-
cen varias reuniones que condujeron a la Asamblea Unionista de
Miramar del 22 de noviembre de 1913. El sefior Muiioz Rivera cri-
ticé al licenciado De Diego «por tratar de sugestionar con bellas
imédgenes y argumentos sentimentales y sofisticos», contestando De
Diego que juraba que «ponfa en sus palabras su cerebro y toda su
franqueza en su actituds.

Ripost6 Muiioz Rivera que «ese era un argumento innecesario,
que sélo podfa ser admitido como una argucia de abogado pero no
como una demostracién de patriotismo».

Como era de esperar fulminé De Diego: «{Yo exijo del sefior
Mufioz Rivera el mismo respeto con que yo lo trato a €ll»

Muiioz Rivera: «Y yo no se lo niego a su seiiorfa; pero le exijo
también que no utilice argucias abogadiles para tratar de convencer
a estos caballeros y a mi de que estoy en un error cuando lo est
su seforfa.»

De Diego declaré que habfa aceptado las reglas restrictivas sobre
la independencia en dicha asamblea de Miramar porque consideraba
que habia quedado abierta para €] una salida hacia el campo de una
franca propaganda independentista, interpretando las reglas a su
manera. Jlustré su idea con una anécdota del pintor griego Parrasio,
quien dibuj6é en una competencia una cortina tan perfecta, que su
contrincante Zeuxis intenté levantarla para poder ver tras ella el
cuadro con el que se le disputaba el premio y golpeindose la frente
contra la cortina pintada.

Cuenta e] biégrafo Don Carmelo Martinez Acosta, subsecretario
de la Junta Central, que Mufioz Rivera comenté; «o De Diego tiene
mala vista, 0 yo soy un mal pintor, porque lo que yo pinté o quise
pintar, fue una puerta cerrada, y De Diego la vi6 abierta. Lo lamento
por él y por mi, porque en realidad yo no tuve la intencién de que
se golpeara la frente». Escribié dicho bibgrafo que encontrdndose
en Barranquitas poco antes de morir, le confi6é Mufioz Rivera: «Yo
tengo que dar un consejo a Puerto Rico; me parece que estoy obliga-
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do a eso... Puerto Rico debe confiar en la buena fe del pueblo ame-
ricano. Los puertorriquefios deben buscar y sostener férmulas polfti-
cas que armonicen sus intereses, de una manera digna y decorosa,
con los intereses de los Estados Unidos, y todo cuanto hagan en este
sentido deben hacerlo sincera y noblemente.

»Ambos partidos irdn transforméndose y aquilat4ndose hasta lle-
gar a un punto en que, fiel cada uno a sus ideales, sea posible que
los dos se auxilien y se completen al acometer juntos la dificil tarea
de redimir a Puerto Rico. Yo creo fitmemente que la ley Jones (con-
cediendo 1a ciudadania americana), al convertirse en ley, abrirfa opor-
tunidad para resolver los problemas de que dependen nuestra liber-
tad y dignidad como pueblo...»

Mufioz Rivera era un politico muy avezado y valiente y confe-
saba que los ataques de los politicos contrarios «herian y pasaban»,
pero los que recibia de su amigo De Diego «herian y se quedabann».

Nunca pudo olvidar que en un discurso de De Diego el 23 de
agosto de 1915, éste habia dicho:

«Juro por mis hijos que en el camino que me he trazado no retro-
cederé ante nada ni ante nadie, y seguro que los verdaderos enemigos
de la independencia no estin en el Partido Republicano. Estos la
combaten francamente, otros quieren matarla diciendo que la aman,
pero que todavia no es el momento... que el momento no ha llega-
do... y es hora que el pueblo conozca a los amigos y a los enemigos
de la independencia. De mi sé decit que no estoy dispuesto a defen-
der la independencia y acercarme al gobierno a pedirle destinos, El
cheque es el enemigo m4s encarnizado que tiene el ideal de la inde-
pendencia de Puerto Rico.»

Mufioz Rivera comenté el ataque con otro discurso en la misma
Plaza de Armas, el 20 de septiembre de 1916, en el que declans que
habia resuelto, irrevocablemente, no postularse de nuevo para el
cargo de Comisionado Residente de Puerto Rico en Washington.

«Esta es una cuestién ya resuelta por mi de una manera defini-
tiva y terminante, No quiero que se me siga echando en cara un mi-
serable cheque que ni siquiera paga el Pueblo de Puerto Rico, y por
otra parte pienso que aquf podré ser mis \til a mi partido. Yo ruego
a mis amigos que no insistan més sobre este asunto.»

Mufioz Rivera se preciaba de sus poderes de aquilatar las perso-
nas. En ocasién que De Diego le confié poseer una instruccién secreta
para las tropas ameticanas en Cuba y Puerto Rico, su acompaiante
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apunt6 conocerlas por medio del doctor Leopoldo Figueroa, Luego de
despedirse le dijo Muifioz: «De Diego nunca le perdonar4 lo que ha
hecho; decir en mi presencia que el doctor Figueroa posee un docu-
mento que é| consideraba poseer exclusivamente en Puerto Rico y
con cuya adquisicién creyé llenarme de asombro. El pensard que usted
lo hizo con intencién de ridiculizarlo. De Diego es un cuerdo que
deja de serlo en cuanto piensa quedar en ridiculo. Es tan susceptible
que cze en lo que tanto teme bordedndolo con inusitada frecuencia.»

Por sus ideas entusiastas y apasionadas, Muioz Rivera y De Diego
no pudieron contener del todo sus impetus, no obstante su estrecha
amistad, aunque mutuamente adivinaban sus maneras de pensar y
los detalles en que disentian, los que no mencionaban donde pudie-
ran ofrse mutuamente, salvo en casos extremos. Divergian pero no
disentfan y discutian sin disputar como pudieran evitatlo, ya que
ademis de ser correligionarios eran ambos poetas y esctitores que sen-
tian un gran respeto mutuo.

La obra literaria de Don Luis Mufioz Rivera ofrece muchos de
sus aspectos biogréficos més intimos. Como dijera Don Luis Lloréns
Tortres sobre su libro «Tropicales» (1902): «que seria la Biblia de
nuestra tierra, fragmentos de nuestra historia, rincones del alma
de nuestro pueblo, luminarias de nvestro porvenir. Contiene dicho
poemario inspiraciones excitantes como Paréntesis, Sisifo, Paris, Nulla
est Redemptio, e Historias Tristes, Himno, y La Marsellesa, entre
otras»,

El contenido autobiogréfico de su poemario, esctito en un estilo
narrativo y realista que tiene excelente claridad ideolégica y gran
correccibn de forma prevalecié sobre el popular estilo romdntico de
la época. Lo puramente lfrico quedé opacado por la preocupacién
social, la que no exclufa la penetrante sdtira y la censura politica.

La poetisa Lola Rodriguez de Tié fue su intima amiga a quien
proclamé «el dngel de la guarda del alma de Puerto Rico, alma y luz
de su patria». En carta de pésame al licenciado Cayetano Coll y Cuchi
en ocasién de su fallecimiento expresé Lola su concepto de lo que
interpreté fueran las ideas politicas de Don Luiz Mufioz Rivera.

«Usted no podrd medir mi tristeza, no sabiendo acaso los lazos
que unfan el corazén de Mufioz al mio. La patria, 12 juventud, la poe-
sia, la libertad, todo ese hermoso conjunto fue la fitme base de
nuestra simp4tica amistad, tan fielmente guardada por los dos, aun
en algunos momentos, en que por la lejania que nos separaba no
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pudimos ponernos completamente de acuetdo, acaso por tener él
una esperanza en la autonomfia, que yo nunca tuve; si bien es verdad
que esa esperanza la acarici6 €l cuando perdié la hermosa esperanza
de lograr la independencia de nuestra Isla, por la indecisién de nues-
tras pasiones que apagaban... la voz de la concienda...»

«Esta dltima vez que nos vimos, jqué bien nos entendimos en
la manera de juzgar el pasado que soporté el pais!... |y al presente,
en que el progreso y la generosidad democrética de un gran pueblo,
eminentemente cristiano, nos hace tolerable! —ensefidndonos a ser
libres— la ocupacién —no me atrevo a decir extranjera—, la ocupa-
cién extraiia de nuestra igla, que suefia con gran anhelo el gobierno
propio.»

En este rato ocupado por invitacién, he intentado recordar a un
gran patricio, quizd el més grande de nuestros desaparecidos, reco-
giendo algunos de esos detalles menudos casi ignorados que iluminan
los personajes de nuestro drama histérico, agudando a interpretatlos,
por lo que forman parte de la historia.

Se ha dicho tanto de Don Luis Mufioz Rivera como de su hijo
Don Luis Mufioz Marfn, que fueron politicos oportunistas, y por
tanto que no sostuvieron sus ideas politicas con sinceridad. La evi-
dencia tiende a sefalar que ambos supieron supeditar en su fuero
interior los sentimientos legitimos y naturales del alma, en aras de la
felicidad y de los intereses del pueblo, siempre que éstos requirieran
una solucién distinta, comprendiendo que la politica es una constante
pugna entte los sentimientos y las realidades, reaccionando a veces
ambos con posibles complejos de culpabilidad.

Don Luis Muifioz Rivera defendi6 el principio natural de la con-
sulta al pueblo para determinar su solucién final politica. Luché por
la ciudadanfa americana individual porque técnicamente dejaba en li-
‘bertad de proceder a los puertorriquefios, y no la ciudadania colec-
tiva sin la opcién de rechazarla. Tal principio de libre determinacién
es el que ha prevalecido, aceptado por todos los partidos responsa-
bles del pafs como mandato comiin del pueblo puertorriquefio.

Es dificil conservar la pureza histérica dentro de la amenidad
anecdética, y quizd algunos fervientes admiradores de los persona-
jes envueltos consideren equivocados algunos de los conceptos anec-
déticos aqui recogidos, aunque éstos suelen expresar con sinceridad
interpretaciones de las angustias de la lucha constante de un pueblo
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como e] nuestro en sus ansias de mejoramiento y progreso social, po-
litico y econdmico.

Puerto Rico ha sido afortunado en que sus proverbialmente ho-
nestos dirigentes han sacrificado algunas de sus ideas fntimas cuando
la felicidad del pueblo ha exigido soluciones redidas con tales ideas,
ayudindolo a convertirse en un pueblo més fuerte y grande, no obs-
tante sus obvias limitaciones geogréficas, sin el peligro de caer en los
vicios de algunos pafses, que no pueden llegar a gozar de la relativa
prosperidad posible con una estabilidad politica como la que hemos
sabido mantener y desarrollar,

En esto Don Luis Mufioz Rivera se agiganté por haberse aden-
trado en el alma de su pueblo, captando las ideas del cuerpo colectivo
del pais y tratando con todas sus fuerzas de llevarlas a la realidad
politica, tal como insistié en la consulta al pueblo como principio
cardinal de la democracia.
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Por AureLrio Ti6

Se hace imposible resumir ]a semblanza de una figura con la talla
de José Juliin Acosta y Calbo en breves palabras, pero esta tarja
casi lo logra, constando en bronce para la posteridad, la esencia de
una vida ejemplar. La abolicién de la esclavitud, su obra cumbre en
primer plano, historiador acendrado, petiodista batallador y culto,
educador creativo, brillante representante legislativo de su pafs, pa-
tricio insobornable,

Procederemos a repasar muy brevemente algunas de las facetas
interesantes y momentos culminantes de esa vida tan extraordinaria
y fructifera, .

Don José Julidn Acosta y Calbo nacié en San Juan, Puerto Rico,
el 16 de febrero de 1825 en el nimeto 6, Calle O'Donell, en este
mismo local. Su padre fue Don Francisco de Acosta y Sandoval, No-
tario de Reinos, Escribano Piblico de Gobierno y Guerra, natural
de San Juan, y su madre Dofia Juana Calbo y Garriga, quien arribé
a San Juan de San Sebastidn en Vizcaya en 1795. Fue bautizado en
la Catedral el 12 de marzo de 1825.

Aprendié sus primeras letras con la maestra Jacinta Ramirez, y
luego en el Colegio del Conde de Carpegna, fundado por un funcio-
nario que habfa sido Secretario del Gobierno, plantel situado en las
esquinas de las Calles Tetudn y Cruz. Estudié junto a Calixto Ro-
mero, Romin Baldorioty de Castro, Alejandro Tapia y muchos otros
contemporaneos. Se trasladé luego su familia a Ponce, en donde
estudié con los maestros Don Vicente Silva y Don Lorenzo Sancho.
A los 13 afios regresé a San Juan y estudié en el Seminario Conci.
liar fundado por el Obispo Gutiérrez de Cos, graduindose de Ba-
chiller. A los 17 afios ensefiaba gramética en la escuela de Don Juan
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Coca, y en 1844 era maestro de geografia en el Seminario Condiliar
bajo Don Nicolds Aguayo del Rey, ascendiente del actual gobernador
Ferré. En 1845 ensefiaba retérica, y ensefié a las hermanas Vizca.
rrondo, una de ellas madre de Don Manuel de Elzaburu, y a Don Ju-
lio Vizcarrondo. Fue discipulo de Don Rufo Manuel Ferndndez
Carvadillo, quien lo protegié y le gestioné una pensién o beca de la
Subdelegacién de Farmacias para estudiar en Espafia. En 1846 por
fin logré su ambicién licencidndose en Ciencias Fisico-Matemsticas
¢ Historia Natural.

Regresé a Puerto Rico en 1833, y el General Norzagaray le con-
cedi6 1a C4tedra de Agricultura en la «Escuela de Comercio, Agricul-
tura y Niutica», junto a Baldorioty de Castro. Casé en Venezuela
en 1858 con Dofia Josefa Quintero Hernindez hija de emigrados a
Puerto Rico, luego de proclamarse la independencia de ese pats.

Fue miembro de la Junta Informativa por decreto del 25 de no-
viembre de 1865, junto a Segundo Ruiz Belvis, Francisco Mariano
Quinones y Manuel F. Zeno Correa, la que redact$ el informe sobte
la abolicién de la esclavitud con indemnizacién o sin ella. Don Julio
Vizcarrondo, fundador de la Sociedad Abolicionista Espaiiola y ex-
discipulo de Acosta, publicS el primer nimero del primer periddico
abolicionista el 15 de julio de 1863.

En una nota manuscrita de Acosta al mergen del informe aboli-
cionista dijo:

«Cierto que el cardcter de mi querido e inolvidable amigo Segun-
do Ruiz Belvis fue siempre vigoroso e inquebrantable, pero la verdad
exige oconsignar que no fue nuestro inspirador en la abolicién. En
esta cuestién todos tres teniamos iguales, profundas convicciones,
idéntica resolucién. No hubo para que la menor divergencias.

Esto lo escribi6 Acosta porque del informe surgieron peticiones
violentas y apasionadas en su contra, siendo el blanco de todas las
protestas, pero al mismo tiempo alegando que Ruiz Belvis habfa sido
el inspirador.

Regresaron los Comisionados en 1867, siendo objeto de la anti-
patia y las criticas del grupo esclavista, exigiendo el destierro de
ellos al General Marchesi. Contesté Acosta: «Es iniitil; dejé hecho
mi equipaje a] venir aqui, y salgo para Madrid, donde el Gobierno
de S. M. oir4 de mis labios la acusacién que formulo contra V. E. por
violar las leyes patrias».

Los ataques implacables de que fueron objeto los comisionados

160



JOSE JULIAN ACOSTA Y CALBO

obligaron a Baldorioty de Castro a eliminar de su apellido la prepo-
sicién de, antes del apellido Castro, alrededor del afio 1881, imitando
Acosta el gesto por solidaridad, y suprimi6 dicha preposicién de su
apellido también, no obstante tener el derecho concedido a €l y a su
padre, quien era Notario Real, de usarla junto al titulo de Don.

Acosta fue un acucioso historiador, y sus brillantes anotaciones
a la historia de Fray Abbad y Lasierra le valieron su nombramiento
como Socio Correspondiente de la Real Academia de la Historia
en 1867.

Fue arrestado en 1868 por sospechas de haber participado en la
organizacién de la Revuelta de Lares, siendo puesto en libertad al
recibirse las 6rdenes de amnistia para los presos politicos condenados
a muerte en las bévedas del Castillo del Morro en 1867, obtenida
gracias a los esfuerzos hechos ante el Ministro de Ultramar, Don Vic-
tor Balaguer, por su intima amiga la poetisa Lola Rodriguez de Tié.

Fue elegido Delegado a Cortes por San Germin el afio 1871, y
por Quebradillas en 1879. El aiio 1873 se constituyé la Diputacién
Provincial, compuesta por elementos liberales-reformistas, la que creé
el Instituto Civil de Segunda Ensefianza bajo la Gobernacién de Don
Rafael Primo de Rivera, en la que desempefid Acosta la Citedra de
Geografia e Historia. En 1882 fue Director del Instituto Provincial
y fue condecorado con la Cruz de Isabel la Catélica.

En 1890 desempenaba todavia la Citedra de Historia Universal
en la Institucién de Ensefianza Superior del Ateneo de Puerto Rico.

Fundé y edité en su propia imprenta, el periédico «El Progreso»
del Partido Liberal Reformista en 1870, del que fue Presidente en
1873. Su primer articulo publicado fue el «Credo del Partido», que
sirvié para establecer las bases del mismo. Para que no le fuera con-
fiscada su empresa tipogrifica la tuvo que figurar a nombre de su
amigo, el distinguido periodista Don Pascasio Sancerrit.

Fue siempre un destacado liberal en sus ideas politicas y sociales.

Al convertirse el Partido Autonomista sucesor del Liberal Re-
formista, se retiré de la politica en 1875,

Al retirarse de la politica activa declaré Acosta: «Ni hubo parti-
do liberal reformista en 1869 ni credo politico antes de noviembre
de 1870... el Comité Central de 1873 lo que hizo fue declarar al
partido, por si y ante si, republicano-federal, sin consulta... sin san-
cién legal... Confiado el Comité Central que no habia oposicién pi-
blica, ya que la Constitucién del 17 de julio de 1873 se declaraba
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como un Estado de 1a Pederacién a Puerto Rico... a fines de 1875
resolvi retirarme de la politica». Se observa como en 1873 se hablaba
de convertir a Puerto Rico en un estado de la confederacién espafiola,
un Estado Libre Asociado, concepto expresado desde el afio 1823
por el Delegado a Cortes Don José Marfa Quifiones y Nazario de
Figueroa, Dijo Acosta en ese momento, demostrando su integridad
y bonradez intelectual: «Se ha cometido un grave error. El tiempo
me dar4 la razén. Acato la decisién de la mayorfa y seguiré a mi par-
tido con la lealtad de siempre». Siguié a su partido, pero no activa-
mente, desde el afio 1875.

Muri6 el 26 de agosto de 1891, lleno de gloria y honores, este
gran intelectual y patricio que se llamé Don José Julidn Acosta y
Calbo.
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PALABRAS DEL ING. AURELIO TIO EN UN ACTO
DE LA AMERICAN ASSOCIATION FOR STATE
AND LOCAL HISTORY

Sefiora Administradora y Miembros del Gobierno de la
Capital, Don Rafael W. Ramirez nuestro homenajeado histo-
riador, distinguidos invitados, Damas y Caballeros:

Unas breves palabras para exptesar la completa adhesién de la
Academia Puertorriquefia de la Historia a este acto de justicia, me-
diante la expresién de sélo algunos conceptos, de lo muchisimo que se
podria decir del acucioso historiador y distinguido hombre de letras
que honramos en este acto Don Rafael W. Ramirez de Arellano.
Descendiente de una de las cepas mas antiguas, arraigadas y distin-
guidas del grupo étnico puertorriqueiio, no pretendo hacer una pre-
sentacién del ilustre amigo porque no la necesita, sino una ligera
explicacién del objeto de este acto en su honor.

A través de su vida como educador fueron muchos los estudian-
tes, que hoy forman una parte considerable de los actuales dirigentes
del pueblo puertorriquefio, que sintieron su fuerte y beneficiosa
influencia, la que se refleja en el aprecio, el carifio y la veneracién
agradecida de todos los que lo conocen. No hay acto municipal im-
portante en el que no lo veamos figurar en este imponente palacio
municipal dirigiendo con correccién protocolaria la ceremonia y siem-
pre haciendo gala de su proverbial buen humor.

Don Rafael llevé a cabo incontables trabajos de investigacién
original tanto aqui como en el Archivo General de Indias de Sevilla,
el mds importante de Espafia y posiblemente de Europa, pues alli
estd contenida la historia de todo un Nuevo Mundo, América, Ocea-
nia y parte de otro, Europa. Desde que el gran hispanista Washington
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Irving estuvo en ese archivo en 1828, seguido por el brasilefio Varn-
hagen, José Toribio Medina de Chile, Paso Troncoso de Méjico,
Bauzé del Uruguay, Brau de Puerto Rico y otros, ha persistido una
peregrinacién emocionada sin cesar desde este Nuevo Mundo a Sevilla,
quizd continuando y perpetuando en esa forma, y a base de esa in-
fluencia sevillana, el viril andalucismo sobrepuesto sobre el esfuerzo
castellano en América. Allf se ha continuado y fundido la tradicién
de los archivos aragoneses de Batcelona y la castellana de Simancas,
en el primer archivo a prueba de incendios en Europa, obra del ge-
nial Don Juan de Herrera, y en el que se han reunido todas las fuentes
histéricas de América, para fadlitar la ardua tarea de escribir la his-
toria general verdadera de este Nuevo Mundo. Se escribe historia
hoy a base del reciente concepto que valora las fuentes documentales
a base del método inductivo, o sea, de lo que esas fuentes nos dicen,
para entonces recomponer la realidad histdrica mediante 1a deduccién,
en la que se unen diversos conceptos de las distintas ciencias relacio-
nadas, hasta encontrar el sistema cientifico de la Historia. Conviene
estudiar nuestra historia asi, porque los conquistadores, no empece
su injusta fama de resolver sus problemas con el filo de sus espadas,
gustaban darle sentido de legalidad a sus dindmicos y agresivos im-
pulsos, llenando folios y folios en probanzas, autos y pleitos, no sélo
para dirimir diferencias entre si, sino atn al elevar querellas al Rey
con un lenguaje tan firme y enérgico que nos sorprende su arrogante
altivez ain hoy en dia de grandes libertades ciudadanas.

En ese gran archivo Don Rafael captd, quizd si por primera vez
entre los historidlogos de Puerto Rico, la importancia enorme para
1a aclaracién definitiva de nuestros origenes histdricos, de un docu-
mento que propiamente pertenecia a la Historia de México, la Pro-
banza de Servicios de Juan Gonzilez Ponce de Leén y asi lo hizo
constar en sus eruditas anotaciones a la «Colonizacién de Puerto
Rico» por Don Salvador Brau. Ese documento se conocia en Puerto
Rico mediante citas de Brau, Coll y Toste, Perea, Gonz4lez Ginorio
y de Hostos, pero todos lo citaron erréneamente por conocerse sélo
una versién que le dio el historiador chileno José Toribio Medina a
Brau, la cual contenia diversos errores, adiciones y omisiones.

Don Rafael W. Ramirez, en sus bien estudiados comentarios a la
«Colonizacién de Puerto Rico» de Brau, se dio cuenta de la gran
importancia del documento, y ain cuando hubo lamentablemente de
aceptar la fecha errada del afio 1508, dedujo que el primer viaje habia

164



ACTO DE LA AMERICAN ASSOCIATION FOR STATE AND LOCAL HISTORY

sido anterior al Gnico viaje conocido de Ponce de Leén por Guénica
en 12 de agosto del mismo afio, relacionando correctamente las cartas
del Comendador Ovando al Rey del 17 de mayo y la de 22 de julio
de 1508, en cuanto a la obra que ya antes habfa llevado a cabo Pon-
ce de Ledn en Puerto Rico.

Debido a los errores de bulto del extracto conocido, Don Rafael
no pudo llegar a disociar completamente ese primer viaje colonizador
de Ponce de Ledn con su segundo viaje por Gudnica, estrellindose
sus esfuerzos ante ese murallén infranqueable levantado por el error
de cita, Ese nudo gordiano frustré sus demostrados poderes intui-
tivos, que le sefialaban la solucién de un dificil enigma de nuestra
historia que confundié a todos los historiadores, pues el documento
original aparentemente se traspapel luego en el Archivo de Indias.

El historiador Don Adolfo de Hostos dedujo por su parte, que
algo grande contenia ese documento, pero por su aparente discrepan.
cia con el informe del segundo viaje de Ponce de Leén por Gudnica
el 1508, llegd a la terminante conclusién que «toda referencia al
punto donde desembarcé Ponce de Ledn en su primer viaje para
poblar la isla que se aparte de lo afirmado por el propio Ponce de
Leén en el documento es errénean.

Los Doctores Perea también lo consideraron como «una sombra
de un principio de prueba por escrito», pero por idénticos motivos
lo desecharon en términos legales, al confrontarla con el informe de
Ponce de Ledn, como «totalmente impertinente». Quizé por pertene-
cer a las diversas historias nacionales de México y la América Central,
las que dir€ de paso que no lo conocen asin, este documento tan im-
portante se traspapel en el Archivo General de Indias y fue después
de innumerables gestiones que pude conseguir su copia fotostitica,
la que ha cortado el nudo gordiano que impidié resolver varios enig-
mas de nuestra historia.

Cuando tratdbamos de localizar el documento encontramos que
su sigla fue dada por error en distintas formass, tal como en Legajos
de Salamanca, Autos del Consejo, e Informaciones, hasta que un
buen dia aparecié intacto e! documento con su sigla correcta, Luego
de extraer de un documento tan importante como ese su mensaje
completo, no es nada fdcil para muchos acatarlo, debido al enorme
arraigo de la historia tradicional que conocemos, con la cual conflige
éste en puntos neurilgicos para algunos tradicionalistas. Una impo-
nente compilacién documental se fue lentamente adaptando como
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prueba de las distintas teorfas antiguas tradicionales sobre el descu-
brimiento y la colonizacién, por lo que este documento tiene que
confrontarse paso a paso con esa prueba ya recopilada, para poder
notar sus coincidencias y discrepancias.

Es de considerarse que en todo caso en que este documento coin-
cide con la historia tradicional, la verdad reside en esa coincidencia,
pero como los cronistas primitivos que iniciaron esa tradicién escri-
bieron en forma tan general que sus descripciones se podian aplicar a
varios puntos geogrificos de nuestra isla, es muy dificil disociar esas
viejas teorias al confrontarlas sin prejuicios con este nuevo documen-
to. Cabe la gran honra a Don Rafael W. Ramirez de Arellano, haber
vislumbrado la verdad histérica atn a través de toda una marafa
confusa sin solucién aparente, debido a errores lamentables y ana-
cronismos que sdlo recientemente se han ido venciendo, y defendié
el primer desembarco por la Ensenada de Rincén o de Calvache.

La imponente bibliograffa de Don Rafael W. Ramirez de Arellano
es muy extensa, pero no estd de mis mencionar algunos de sus tra-
bajos. Son de inestimable valor sus anotaciones a la «Colonizacién
de Puerto Rico» por Don Salvador Brau publicada en 1908, que son
de un valor incalculable y cuya segunda edicién se public6 en 1930
por su iniciativa, en beneficio de la Juventud Universitaria.

El libro de preguntas titulado «Question Book», de 161 p4ginas
también para las escuelas de Puerto Rico, fue publicado en 1912 y
llend una gran necesidad y un vacfo pedagégico cabalmente.

El «Folklore de Puerto Rico» lo public6 en Madrid en 1926 y
consta de 296 pidginas, considerindose la mejor obra de su clase
en nuestra isla.

En 1932 apareci$ el libro «Los Huracanes de Puetto Rico» y
comenzé a publicar el «Boletin de Historia de la Universidad de
Puerto Rico» seguido en 1935 por la revista «El Mes Histérico»
para beneficio de los estudiosos de nuestra rica historia regional.

Tiene publicados infinidad de articulos sobre nuestra historia en
la prensa diaria y en las revistas, entre ellos un magnifico articulo
sobre el Descubrimiento de Puerto Rico en la revista «Brijula» y las
inéditas «Instrucciones a Power» en 1936, por todos los cabildos
menos el de San Germdn, cuando vinieron a conocetse por primera
vez en Puerto Rico.

Por su labor de valiosisima y erudita investigacién histérica, la
American Society for State and Local History, organizacién fundada
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para premiar los trabajos de valor relevante en la investigacién his-
térica regional, determiné con verdadera justicia que es altamente
merecido el galardén, que sera entregado en este acto por el Acadé
mico de la Historia Don Luis Manuel Rodriguez Morales al ilustre
ciudadano y eminente historiador puertorriqueio Don Rafael W. Ra-
mirez de Arellano, Profesor Emeritus de Historia de la Universidad
de Puerto Rico desde 1950 y Académico de la Historia.
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Por Aurerio T16

Para poder comprender el sistema fluvial de Puerto Rico es in-
dispensable estudiar algo de la historia geoldgica de la isla, ya que
los rios traen a la mente, por su naturaleza viviente y cambiante, a
la Historia misma, la relacién de la edad de la tierra y del hombre,
con sus mutaciones continuas y recurrentes. El origen de los rios
se pierde en las brumas del tiempo y del espacio, y su final estd
siempre en el futuro y en lo desconocido, en un delta o estuario em-
balsado, en donde desaparece al ser absorbido por las mareas, por lo
que sélo nos es dado conocer lo intermedio, su cauce actual. Sus
aguas proceden de las lluvias, escasas de diciembre a abril y abun-
dantes en mayo, agosto y octubre, en lo que es un ciclo de. vida
eterno y gigantesco de evaporacién, precipitacién y transpiracién, un
movimiento continuo del agua que cae a la tierra, fluye y se evapora.
Participa en ese ciclo purificador, en el que el sol la evapora y destila
para poder ser usada incesantemente para la vida del planeta, poco
menos de dos terceras partes de] agua total de la tierra, que es la
misma que siempre ha existido. Puerto Rico es un pais muy afor-
tunado, pues tiene uno de los sistemas de cotrientes fluviales mejot
dotados del mundo y el estudio de la historia de sus rios constituye
un ensayo biogrifico del pais.

La isla estuvo en las profundidades del mar hace unos sesenta
millones de afios. Durante una serie de erupciones volcdnicas hacen
alrededor de veinte millones de afios surgié del abismo al borde de
una enorme falla, Ja Trinchera de Puerto Rico, cuyo punto mis pro-
fundo se encventra al norte de Arecibo, con prominencias en las
regiones de Utuado y Las Piedras, de rocas graniticas. De inmediato,
la erosién de las lluvias torrenciales comenzd a nivelarlas, hasta que
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otros levantamientos con centros en las regiones de Aibonito y Cayey
variaron la topografia notablemente, de manera que por tiempos la
isla crecié y en otros disminuyé en tamaiio. Por unos diez millones
de aios, Puerto Rico estuvo casi totalmente bajo el mar, salvo la
regién entre Juana Diaz y Ciales, en la cual se depositaron entre
cuatro a cinco mil pies de piedra caliza casi pura por la accién cora-
lffera.

Los rios mantuvieron en accién su labor niveladora, tal como el
rio de la Plata entre Cayey y Comerio, que rebajé los conos volcé-
nicos y formé planicies como la que existié alrededor del pueblo de
Barranquitas, en plena Cordillera Central. Un levantamiento ocurrido
hace unos quince millones de afios formé dicha cordillera, comen-
zando de inmediato los rfos a cavar de nuevo sus cauces en forma de
caiiones profundos. Posiblemente en esa época las Islas Virgenes
formaban parte de Puerto Rico, asi como La Mona y Santo Domingo.
Sin embartgo, la superficie y el perfil actual de la isla pueden atribuir-
se a ]a época cuaternaria.

Puerto Rico se ha llamado la Tierra de los Rios ya que caen
sobre su superficie unos cuatrocientos billones de pies cibicos de
lluvia anualmente, por lo que una gran parte de su configuracién
actual es un producto de sus rfos al conducir el agua lluvia al man.

Un buen nimero de los rios de Puerto Rico conservan sus nom-
bres indigenss, que generalmente terminaban en la rafz india para
rio, «abén», tal como los rios Inabén, Caitabén y Usabén. Muchos
de los nombres se hispanizaron y en otros se abrevié la terminacién
a s0lo «box», como en los rios Maunabo, Guaorabo, Guaynabo, Guaya-
bo, Turabo, Guanajibo, Arecibo, y atin otros con variantes como en
el caso del rio Bayamén.

Las rancherias indigenas se encontraban invariablemente cerca
de los rios, tanto por sus conocidos h4bitos de aseo personal como
por la pesca y la facilidad de obtener agua potable. De los grandes
tios de Puerto Rico, el primero que conocieron los espaiioles fue el
rio Guaorabo (Afasco), y cerca de su desembocadura, llamada por
ellos «la aguada», fue que Don Juan Ponce de Ledén desembarcs el
dia 24 de junio del afio 1506 para iniciar su poblacién, porque ya
habia estado en ese mismo lugar con el Gran Almirante Cristébal
Colén del 19 al 22 de noviembre de 1493, en donde se patentizé el
descubrimiento de Puerto Rico. Alli mismo establecié Don Juan
Ponce de Leén su primera cabeza de playa, construyendo las primeras
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edificaciones espafiolas en Puerto Rico encabezadas por un nistico
fortin de madera para dar comienzo a la historia de Puerto Rico
como pueblo hispénico y cristiano. Su cuenca es de las més extensas
de la isla, drenando unos trescientos kilémetros cuadrados o alrede-
dor de 133,000 cuerdas de terreno, y nace a unos 3,950 pies sobre
el nivel del mar en plena Cordillera Central. A lo largo de su cauce
fue que se inici6 el famoso y primitivo Camino de Puerto Rico, que
conducia desde la Villa de San Germin, fundada cerca de su desem-
bocadura, hasta Caparra en la costa Norte. Cerca de la Villa fue que
los indios ahogaron a Diego de Salcedo al cruzar su cauce con su
ayuda, para probar que no eran inmortales los Conquistadores.

En las riberas del rio Coayuco, hoy conocido por rio Yauco, tenia
su jucayeque el cacique miximo de Boriquén, Guaybana, y fue en
sus cercanias que comenzé el levantamiento general indigena a prin-
cipios del afio 1511 con el asalto de Don Cristébal de Sotomayor y
su escolta cuando abandonada la Villa de Tavora. El rio Toa, cono-
cido actualmente por Rio Grande de la Plata, se distinguié por ha-
berse establecido en su valle la primera estacién experimental agri-
cola conocida en América, y allf administraba Don Juan Ponce de
Leén una hacienda que posefa en sociedad con el Rey Fernando el
Cat6lico.

El ser encargado Ponce de Ledén del deslinde de los partidos de
Puerto Rico y San Germin, escogié los rios Camuy y Jacaguas como
linderos naturales de demarcacién. Cerca de la desembocadura del tio
Cairabdn, conocido actualmente con el nombre de Rio Grande de
Loiza, que nace en la Cordillera de Luquillo, se pele6 una de las ba-
tallas més importantes de la conquista de Puerto Rico. Los escuadro-
nes tainos y caribes, aliados bajo las 6rdenes de Guaybana, lucharon
encarnizadamente contra las columnas volantes espafiolas bajo el man-
do de Juan Gonzdlez a mediados del afio 1513 en una de las accio-
nes de guerta més importantes de la campaiia colonizadora, resultan-
do en una derrota para los indigenas, muchos de los cuales se refu-
giaron en la Sierra de Luquillo y en Las Antillas Menores.

En las mirgenes del rio Guayanés de Pefiuelas fue destruida una
fuerza indigena que habfa preparado una emboscada al Virrey Don
Diego Colén en 1513, cuando tenfa su residencia en fa Villa de San
Germ4n en la bahia de Adasco. Cerca del rfo a cuyas orillas se en-
cuentra la ciudad de Ponce, hoy conocido por Rio Portugués, fue
fundada la primera aldehuela espafola que fue la precursora de dicha
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Ciudad, antes del afio 1597, seguramente por algin descendiente de
Don Juan Ponce de Ledn. En forma parecida, en las planicies del
Rio Grande de Arecibo, se fund4 uno de los poblados m4s antiguos
de la isla, casi al mismo tiempo que el de Coamo al margen del rio
Cuyén, antes del afio 1579.

Alrededor del afio 1512 fue erigido en el valle del rio Encamaco,
hoy llamado rio Humacao, el primer fuerte de troncos de 4rboles en
el oriente de la isla, pata protegetla de los ataques de los indios ca-
ribes procedentes de Las Antillas Menotes, con antelacién al pobla-
do que fundé alli Don juan Enriquez con el nombre de Santiago
del Daguao. El primer oro que minaron los espafioles en Puerto Rico
lo lavaron en las arenas de los rios Mabilla de Cotozal, Cairabdn
de Loiza y Mapatf altededor de mediados del afio 1506, por una ex-
pedicién que envié por tierra Don Juan Ponce de Ledn desde el po-
blado llamado «la aguada» cerca de la boca del rfo Guaorabo, con el
fin de explorar la costa Norte de la isla.

Siguiendo la costumbre invariable espafiola de fundar pueblos en
las mdrgenes de los rios, la primera ciudad capital de Puerto Rico,
Caparra, fue construida muy cerca del rfo Bayamédn. Por esta razon
es que puede asegurarse que 1a historia de Puerto Rico estd inextri.
cablemente unida a sus corrientes de agua y merece plenamente el
nombre de Isla de los Rios, por estar dotada de infinidad de fuentes

fluviales con una abundancia muy poco comtn entre los paises del
orbe.
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EL GENIO DE LEONARDO DA VINCI

(1452-1519)
Por Aurerio T16
NUEVAS REVELACIONES EN MADRID

Posiblemente no haya existido un genio tan abarcador en la histo-
ria del mundo como el de Leonardo da Vinci. El horizonte de su
mente inquieta no conocfa limites, penetrando todos los campos del
pensamiento cientffico experimental, asi como del artistico y literario.
Fue ingeniero, escultor, pintor, escritor, cient{fico, misico e inventor
durante la época del renacimiento. La enorme capacidad de su inte-
lecto y su poderoso instinto creativo abrié horizontes nuevos a la
humanidad. Por esa multiplicidad de sus intereses puede considerarse
como el genio universal por excelencia. A pesar de vivir durante la
época del renacimiento, era un hombre a la modetna, siempre audaz-
mente dispuesto a acometer lo m4s increfble aun para esta época, tal
como aparatos mecanicos para volar y navegar bajo el agua.

Ultimamente se le ha dado gran publicidad a dos volimenes en-
cuadernados en piel de unas 700 piginas muy poco conocidos que
aparecieron en la Biblioteca Nacional de Espafia en Madrid, consis-
tentes de notas y dibujos, mayormente de interés cientifico, que
cubren los afios del 1500 al 1506, periodo escasamente representa-
dos en sus manuscritos mejor conocidos anteriormente,

El primer tomo consiste casi totalmente de disefios y dibujos me-
cénicos, y el segundo de descripciones de algunas de sus obras mds
notables, tales como el famoso monumento ecuestre a Francisco
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Sforcia, esquemas para su 6leo de la Batalla de Anghiari, una lista
de los libros en su biblioteca, y anotaciones detalladas sobre sus pin-
turas, mapas, fortificaciones, estudios sobre el vuelo de las aves, el
movimiento de las aguas y el empleo de los vientos para la nave-
gacion.

La descripcién en estas pdginas de varios de los notables dibujos
de Leonardo da Vinci que aparecen en los manuscritos de la Biblio-
teca Nacional en Madrid, confirman y dan una idea general de la
asombrosa diversidad y riqueza de su talento como ingeniero.

Naci6 ese gran genio italiano el 15 de abril de 1452 en la villa
de Anchiano, contigua a Vinci, en la parte infetior del valle del rio
Atno, aguas abajo de su origen en los Apeninos. Se trasladé luego con
su padre a Florencia, en donde fue aprendiz de escultura del Ve-
rrocchio (Andrés di Cione) en 1465. Su primer dibujo data del 5 de
agosto de 1473, y consiste del valle del Arno con el castillo de Mon-
telupo, lugar cercano al sitio en donde pasé su infancia. Su protector
Lorenzo de Medicis lo colocd luego en el taller de Ludovico el Moro
en 1482 en Milin, con quien colaboré durante los préximos 16 afios.
En esa época demostrd la diversidad de su talento pues fue pintor
de la corte, director de obtas priblicas, ingeniero civil y militar, orga-
nizador de festivales y actos culturales piblicos. Dirigié la construc-
cién del canal de Martesana, y fue asistente estructural del arquitecto
Bramonte en e! disefio de la catedral de Mildn. Su genio polifacético
qued6 demostrado como uno de los mis preclaros en la historia de
la humanidad.

Las ardientes ansias y 1a curiosidad sin limites de Leonardo da
Vinci por saber més lo llevaron a acometer y hacer casi de todo,
aunque aconsejaba en contratio en una de sus libretas de apuntes:
«No busquemos lo imposible». Siempre tuvo empefio en hacerle fren-
te y retar a todo lo que pareciera dificil, por lo que ese impulso lo
llevé al umbral de eso mismo que €l calificé como «lo imposible»
y en una de sus libretas de notas firmé: «Leonardo da Vindi, disci-
pulo de la experimentaciénn.

Cada vez que acometia una nueva empresa se entregaba al estudio
intenso y agotador de cada uno de sus detalles, reotganizando el con-
junto de nuevo y rehaciéndolo a su modo especial. Emprendia su
creacién completa, empezando con el disefio y los modelos o maque-
tas, hasta la construccién, desde cosas tan distintas como la técnica
de la pintura y la escultura, el fresco y la tapicerfa, hasta el invento
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de los instrumentos nuevos para hacer sus trabajos, que eran para
él f4ciles creaciones. No fue infalible, sino que como muy humano,
cometi6 grandes errores, y por eso fue objeto de fuertes ataques y
recibié criticas mordaces. Precisamente fracas6 en las empresas de
las que confiaba obtener su mayor fama y gloria, siendo acusado ju-
dicialmente por un error de cilculo en la desviacién del rfo Arno,
obra en la que trabajaban dos mil hombres.

Durante su estadia en Mildn abrazé de lleno su carrera de inge-
niero, estudiando la canalizacién de los rios, la construccién de edifi-
cios y catedrales y el disefio y fabricacién de mdltiples artefactos de
guerra. Trabajando para César Borgia hizo grandes obras de ingenie-
tia militar, estando a cargo de sus fortificaciones. Planificé la defensa
de Venecia contra los turcos a base de desviar el rio Isonzo, y la de
Florencia contra Pisa desviando el rio Amo. Por orden de Julidn de
Medicis drené en parte los pantanos del Ponto.

La diversidad de su genio puede observarse al saber que compuso
musica, fue decorador y diseié vestuarios escénicos. Hizo estudios
en anatomfa, botdnica, geologfa, mecinica, asttonomfa, hidriulica y
néutica, Fue escultor, fundidor, decorador, pintor al Sleo y al fresco,
estudié las regiones del Cducaso como topégrafo y gedgrafo, y disei6
espejos ustorios o solares al experimentar en el campo de la dptica.
Disefi6 miquinas para tejer y para volar, proyectos urbanisticos, un
reloj despertador de agua, y el disefio de una figura ecuestre a Fran-
cisco Sforcia que nunca se fundié, pues cuando Francia invadié a
Italia, el bronce que tenia acopiado para la estatua hubo de ser
fundido para armas y municiones. Dicha estatua pesaria 65,538 ki-
logramos, pero sélo llegé a hacer un modelo en yeso. Ide un com-
pas parabélico, demostré6 matemdticamente la imposibilidad del mo-
vimiento perpetuo, diseié una miquina para trabajar con espejos
telescopicos con distancia focal de 6 metros, y otra para fabricar
espejos oéncavos, bombas para pozos, motores con pesas, soportes,
muelles y ruedas dentadas, compuertas para formar saltos de agua
y levantar navios, medios para medir la distancia del sol a la tierra
y el tamano de la luna, aunque en este proyecto de cilculo astroné-
mico se equivocé de lleno.

Leonardo da Vinci fue un estudiante apasionado y vehemente de
las matemdticas y las ciencias aplicadas. Desde el afio 1501 se en-
treg$ enteramente a la geometria, del 1504 al 1506 a la hidraulica,
en 1505 a la geometria sélida, y en 1510 se dedic6 al estudio de la
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anatomfa, demostrando que «el hombre es el modelo del mundo».

Declar6 que no existia la verdadera ciencia cuando ésta no depen-
dia de las demostraciones matemidticas. «Los enamorados de la pric-
tica sin Ja ciencia son como el piloto que sube a una nave sin timén
o sin brujula, y nunca podrd saber a dénde va».

Como era zurdo escribia cutiosamente como en un espejo, de
derecha a izquierda, y se ha descrito su fortaleza fisica como capaz
de doblar una herradura con su mano izquierda, pero al mismo tiem-
po manejaba el carbén, el pincel y el cincel con extrema delicadeza.

A pesar del caricter pacifico de Leonardo da Vinci, se extasiaba
en el estudio de los artefactos guerreros y las fortificaciones. Disefié
«puentes livianos y muy fuertes que se pueden transportat con faci-
lidad y que permiten perseguir al enemigo y, a veces, huir de é€l.
Puentes inofensivos y seguros para la artilleria e infanteria, con gar-
fios, escalas y otros instrumentos pata el sitio». Fabricé cafiones de
tito répido, precursores de las ametralladoras, asi como lombardas y
los artefactos para demoler una fortaleza. Como ingeniero militar
que fue del duque Valentino, invent una mezcla explosiva de azu-
fre, cartbdn y nitrato. No retrocedfa ante ningin problema de {ndole
militar, bien fuera en tierra o mar, por dificil y complicado que
pareciera,

Disefié lo que lamé la ciudad ideal, semejante en su plano a un
tablero de ajedrez, sin murallas, cruzada por una red de canales,
calles elevadas y pasos a desnivel para peatones unidos por escaleras
de caracol. Fue un precursor de la ingenierfa sanitaria, disefando un
sistema de limpieza piblica de las calles y la disposicién de los des-
perdicios por medios mecinicos.

Inventé el helicptero o «espiral aérea», el paracaidas y el «veli-
volo» o avién con alas, aunque éste se estrelld en su primer intento
de vuelo. Aunque un genio extraordinario, cometié errores, uno de
los cuales sirvié para una velada e irdnica critica contemporinea:
«Leonardo da Vinci traté de volar pero falls. Era un magnifico
pintor».

Determiné claramente los principios pticos de la visién y de la
cémara obscura, hizo estudios sobre iluminacién, electricidad atmos-
férica y la accién capilar, construyé un higrémetro, diseiié facilida-
des portuarias y compuertas hidrdulicas para canales y astilleros.
Desarroll$ el principio de la geografia fisica sobre el equilibrio de la
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corteza terrestte, la formacidn de los depésitos sedimentarios con
sus fdsiles, y 1as mareas en los mares Caspio, y Eusino o Negro.

En su capacddad como ingeniero puede asegurarse que fue tam-
bién el precursor del desarrollo de la ingenierfa estructural cientifica.
Detall§ los métodos de probar la resistencia de vigas sencillas y at-
madas, columnas, arcos y cables en relacién con sus variables di-
mensiones. En el primer caso conocido de la aplicacidn precisa de
las leyes fisicas y mecdnicas al cdlculo matem4tico de las estructuras,
desarrollé el método de cdmo calcular las fuerzas a resistir y reaccio-
nes internas en cada forma estructural, mediante el empleo de los
principios de la mecénica esttica, principalmente el de la palanca.

Las libretas conocidas de sus notas cubrian més de 10,000 pégi-
nss, de las cuales unas 7,000 se han conservado, y en ellas anticipé
tales inventos como el submarino, el helicdpteto, la ametralladora
y el automdévil.

Sin embargo, no obstante sus voluminosos manuscritos, s6lo se
conoce un libro impreso por €], su «Tratado Sobre 1a Pintura», en el
que explicé principios y reglas entonces muy poco conocidas sobre
dicho arte, especialmente sobre la perspectiva y el tratamiento de la
luz y los colores. _

En contraste con algunos artistas modernos que consideran que
andar sucios, barbudos y melenudos es marca de genios, Leonardo da
Vindi, en una época en la que los hébitos del aseo personal no eran
nada estrictos, se sabe que era muy escrupuloso al respecto, mante-
niendo bien recortado su bigote, y cuidindose de tener sus manos y
uiias limpias de polvo o pintura.

Como estuvo tan ocupado con tantos inteteses, sus pinturas son
relativamente pocas, y entre las més conocidas se encuentran el Bau-
tizo de Cristo, La Adoracién de los Magos, San Jerénimo, La Mado-
na de las Rocas, La Mona Lisa o Gioconda, y la monumental Ultima
Cena. Su estilo pictdrico se caracterizaba por el llamado claroscuro y
esfumado, el paso gradual de la oscuridad a la luz plena, y el uso
contrastado de luces y sombras para crear formas sélidas y redondas,
siendo un verdadero maestro de la perspectiva, el color, 1a forma y
la Juz. Sobre todo, la presentacidn grifica de su gran comprensién
y entendimiento del cardcter humano fue la mayor glotia de su pin-
tura. Otras pinturas no tan famosas son la Asuncién, Las Madonas
de las Flores, del Gato, del Clavel, de 1a Jarra y La Madona Lactan-
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te, por lo que es evidente que veneré fervorosamente y le fasainé
siempre la imagen de Marfa.

Leonardo da Vind fue un artista genial y al mismo tiempo un
hombte muy préctico, combinacién que rara vez se ha encontrado
tan pronunciadamente en un hombre. Por tal motivo es conveniente,
que aun en un trabajo en el que se recalca su labor imaginativa pero
prictica como ingeniero, se mencione brevemente algo de su capadi-
dad como artista en algunas de sus obras més conocidas. En la «Ul-
tima Cena» desarrollé a plenitud sus habilidades geométricas en el
uso de la perspectiva, surgiendo toda la inmensa fuerza del 6leo de
la figura céntrica ideal de Jests, de la cual irradia hacia los apdstoles
esa influencia por medio de tridngulos y grupos en semicirculos. En
la creacién de esa magna obra, al dibujar el esquema, fue estudiando
la figura de cada uno de los modelos de los Apéstoles, prestando
especial atencién a sus movimientos y la postura, para luego pintarles
sus mantos, y finalmente integrarlos dentro de toda la escena. Fue
tan meticuloso, que los cilculos del peso de cada uno de los modelos
los apunt$ al lado de sus figuras. Para dibujar la fisonomia de Judas
estuvo visitando diariamente durante un afio, el Borghetto, arrabal
donde vivia la gente m4s vil de Mil4n, en busca de la fisonomfa que
representara la tradicional perversidad de Judas.

Como detalle curioso, nunca entregd a Francisco del Giocondo el
contratado Sleo de Lisa, su esposa, la «Monna Lisa», calificativo
que es un diminutivo carifioso de «madonna» o sefiora, por lo que
dicho enigmético cuadro ha dado base a infinidad de conjeturas, mi-
tos y fdbulas, que han sido fuentes de inspiracién para generaciones
de poetas y escritores. La absoluta sencillez de «Monna Lisa» con-
trasta con otros Sleos contemporineos de mujeres insinuantes, car-
gadas de ropajes y joyas de gran lujo. Se cree que nunca quedé sa-
tisfecho con el cuadro, y por eso se ha opinado que como petfeccio-
nista, no lo entregbé por no considerarlo terminado del todo, pero la
insinuada sonrisa melancélica, refleja el eterno misterio inefable y
desconocido del alma.

Su 1ltimo 6leo fue «San Juan Bautista», pintura de fondo tan
enigmético como el de La Gioconda. En €] levd a su cénit 1a téenica
del claroscuro, pintura precursora que abrirfa el campo a la pintura
barroca. En €l hizo gala de su técnica, y siendo la representacién de
las manos su mayor preocupacién, pinté a perfeccién la mano del
santo con su dedo indice sefialando al cielo.
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EL GENIO DE LEONARDO DA VINCI

El empleo de la geometria y perspectiva por Leonardo da Vinci
es enigmatico y misterioso, como hemos visto en «La Ultima Cenay,
con su disefio a base de tridngulos. La Gioconda la dibujé dentro de
los limites de un cono truncado, Leda y el Cisne dentro de una espi-
ral, La Virgen, El Nifio y Santa Ana dentro de un pentigono, la
Virgen de las Rocas evoca un tridngulo equilitero, y el esbozo incom-
pleto de San Jerdnimo estd dentro de la figura de un trapecio.

De haber pasado sus dibujos y manuscritos a las manos y el uso
por discfpulos o sucesores hdbiles y preparados, y no a las de su
joven alumno Francesco Melzi, quien los heredd, pudieron baber sido
sus disefios y estudios de un valor incalculable para acelerar el pro-
greso bumano, pues fue mucho después de su muerte que se vino a
comprender su gran valor.

Los manuscritos y disefios de ese cerebro privilegiado no fueton
comprendidos cabalmente por sus sucesotes, ya que fueron conside-
rados mayormente como creaciones imaginativas y caprichosas, atin
hasta épocas relativamente recientes, llegando al punto de considerar
algunos autores que tenfan que ser condescendientes y benévolos
con ese antiguo «divino loco», a quien habia que disculpar por sus
aparentes aberraciones.

Da Vinci fue uno de los iniciadores de la ciencia moderna, po-
seyendo la rara habilidad de poder plantear con clatidad una parte
considerable de los problemas que luego han intrigado a infinidad de
los investigadores que han luchado en concierto, siglos mds tarde,
para tratar de resolverlos.

Hemos ofrecido en estas paginas breves facetas de la vida de un
artista incomparable, de un genial cientifico y de un gran ingeniero.
Como ingenieto se desconocen casi por completo sus grandes proyectos
y obras, por lo que nos place presentar los disefios de aquellas menos
conocidas que constan en los dos tomos de la Biblioteca Nacional de
Madrid. De acuerdo con varios apuntes que constan en dichos voli-
menes, en su capacidad de ingeniero, Leonardo da Vinci demostré
extraordinaria habilidad como «pontifice», pues con tal nombre se
conocieron los constructores de puentes en su patria, término simbé-
lico que luego se aplicé a los Papas de la Iglesia Catélica para indicar
su funcién como puente de unién ecuménica.

Hacia el ocaso de su vida, y en su ansiedad por hacer mds y mis,
escribié Leonardo da Vina su epitafio: «Cuando crefa que estaba
aprendiendo a vivir, aprendf a morir».
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NOTICIAS ACADEMICAS
PALMAS ACADEMICAS

Aprovechando la estadia de nuestro Director en la Ciudad de
México por invitacién de la Academia Mexicana de la Lengua, la Aca-
demia Nacional de Historia y Geograffa de México, auspiciada por su
Universidad Nacional Auténoma, llevé a efecto una brillante cere-
monia en dicha ciudad el dia 15 de junio de 1973, en la cual fue
investido nuestro Director con el méximo honor reservado para los
historiadores mexicanos, siendo el ingeniero Aurelio Tié el primer
nomexicano en recibir tan alto honor, el que agradece esta Academia
en toda su inmensa significacién como lazo de reconocimiento de
hermandad y afecto hacia Puerto Rico.

La Academia Nacional de Historia y Geograffa recomendé a la
Universidad Auténoma de México como recipiendario para tan codi-
ciada presea, al ingeniero Aurelio Tib, el mismo alto reconocimiento
que se le concede a los historiadores mexicanos, por sus trabajos
de investigacién original documentada sobre varios aspectos de la
historia de México. El pergamino estd autorizado con la firma del
sefior Rector Doctor Guillermo Soberén Acevedo y la del Presidente
de la Academia Nacional de Historia y Geogtafia, licenciado Antonio
Ferndndez del Castillo. _

Asistieron a dicha ceremonia sobre un centenar de académicas e
invitados, coincidiendo con la celebracién, durante el afio 1973, del
quincuagésimo aniversario de la fundacién de la Academia de Histo-
ria y Geograffa de México. Entre otros asistieron las siguientes per-
sonalidades: doctor Guillermo Soberén Acevedo, Rector de la Uni-
versidad Nacional; licenciado Antonio Ferndndez de! Castillo, presi-
dente de la Academia; licenciado Emilio Portes Gil, ex presidente
de México; doctor Vojislav Colovic, embajador de Yugoslavia; doc-
tor Manuel Gil Morlis, embajador de Paraguay; doctor Alfonso Be-
navides Correa, embajador del Perd; doctor Luis Rubio, secretario
de la Academia; doctor Jesiis Romero Flores; licenciado Jesds Ferrer
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Gamboa; doctor Ramén Osorio Catbajal; doctor Miguel Siberia; li-
cenciado Juan Pablo Garcia; doctor José Ramiro Solé; doctor José
Valero Silva; licenciado Alfonso Ramirez; licenciado Daniel Mudoz
y Pérez; licenciado Araujo Valdivia; doctor Luciano Quezada Gochi;
doctor Ricardo Cabrera.

El doctor Ramén Osorio Carbajal pronuncié el discurso principal
en el que analizd la labor investigativa de nuestro Director, ingeniero
Aurelio Tié, sobte distintos aspectos de la historia de México, como
es el descubtimiento por nuestro primer gobernador Don Juan Ponce
de Leén, el 26 de junio de 1513, de la Costa Norte de Yucatin y
su desembarco en San Juan de Ulda el 24 de junio de 1516 como
parte de la Armada contra los Indios Caribes, Termind el doctor
Osorio Carbajal con la nota simpitica de comentar que la investi-
dura del ingeniero Aurelio Ti6 con las Palmas Académicas, la primera
ocasion que se le otorga a un nomexicano, era porque no se le con-
sideraba como un extranjero, debido a su reconocido amot y su
dedicacién al estudio de la historia de México, a la cual ha contri-
buido con sus trabajos de investigacion, los cuales han sido publica-
dos en distintos libros y boletines en Puerto Rico y México.

La Academia Puertorriqueia de la Historia desea agradecer viva-
mente tan honroso reconocimiento por la academia hermana de
Meéxico de su labor en el cumplimiento de uno de los principales
preceptos de la Asociacién Iberoamericana de Academias de Historia,
la investigacién y difusién de los conocimientos que vayan adqui-
riendo sobre cualquier fase de la histotia de América, sin circuns-
cribirse a la historia local de cada pais.

COLOQUIOS EN MEXICO

Transcribimos a continuacién varios articulos relacionados con la
participacién de nuestro director, ingeniero Aurelio Ti6, en una serie
de coloquios televisados en Ciudad de México, bajo los auspicios de
la Academia Mexicana de la Lengua, dutante los dias 9 y 16 del mes
de junio de este afio, los cuales fueron vistos, segin cdlculos de la
prensa de México, por 6 a 7 millones de televidentes de México,
Centroamérica y el Sudoeste de los Estados Unidos de América.
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EL IMPARCIAL — SAN JUAN DE PUERTO RICO
24 DE JUNIO DE 1973
ENCUENTRO ACADEMICO EN CIUDAD DE MEXICO

Por ArRTURO RAMOS LLOMPART

En el dia de ayer regresé a Puerto Rico desde Ciudad de México
el ingeniero Aurelio Tid, quien asistié a una serie de actos que sobre
la lengua espaiiola se celebraron en dicha ciudad bajo los auspicios
de la Academia Mexicana de la Lengua y TelevisiSn Mexicana. Du-
rante su estadfa en la capital mexicana, la Academia Nacional de
Historia y Geografia de México, auspiciada por la Universidad Na-
cional Auténoma de México, en brillante ceremonia, fue investido
con las Palmas Académicas el viernes 15 del corriente, codiciada
presea autorizada con la firma del Rector doctor Guillermo Soberén
Acevedo, por las investigaciones publicadas por el ingeniero Tid
sobre 1a historia de México. Al agradecer el alto honor conferido, el
ingeniero Ti6 hablé sobre sus investigaciones sobre el descubrimien-
to de México por Don Juan Ponnce de Leén en 1513 y 1516 y otras
facetas de la historia de México. El doctor Emilio Portes Gil, ex
Presidente de México y Académico, toméS parte en la ceremonia de
investidura.

Participaron en dichos cologuios los siguientes miembros de aca-
demias hispinicas de la lengua:

Doctor Dimaso Alonso, Director de la Real Academia Espaiiola.

Doctor Germin Arciniegas, ex ministro de Educacién de Co-
lombia, y famoso escritor y diplomitico.

Doctor Agustin Yinez, Presidente de la Academia Mexicana de
la Lengua y ex gobernador del Estado de Jalisco.
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Doctor Atilio Dell’Oro Maini, de la Academia Argentina de Le-
tras y ex Presidente de UNESCO.

Doctor Samuel Arguedas, de la Academia Costarricense de la
Lengua.

Ingeniero Autelio Tid, de la Academia Puertorriqueiia de la Len-
gua.

Al académico venezolano doctor Arturo Uslar Pietri y a los aca-
démicos filipinos doctores Emeterio Barcelén y Angel Hidalgo no les
fue posible participar en los coloquios.

Los académicos fueron recibidos por el sefior Presidente de Méxi-
co, don Luis Echevarria y el Regente de la Ciudad, licenciado Octavio
Senties.

El licenciado Alvaro Gilvez Fuentes, alto funcionario de la Edu-
cacién de México, fue el moderador en los coloquios.

El sistema acordado consistié de un debate libre sobre temas sot-
presivos propuestos por el moderador, prohibiéndose la presenta-
¢ién de ponencias previamente preparadas.

A grandes rasgos, el académico doctor Yifiez expresé su alarma
sobre la jerga llamada Espanglish hacia la frontera Norte de México,
el uso del inglés en rétulos y cartelones en la repiblica y fa invasién
de anglicismos. Anadié que «las nuevas generaciones se apoderaron
del idioma distorsiondndolo, y empleando esta distorsién como un
signo del cambio de estructuras en este mundo convulso en que vivi-
mos, tratando de utilizar la lengua como arma de protesta o unifor-
midad»,

El doctor Ddmaso Alonso afirmé su creencia en la vitalidad del
castellano y sus posibilidades de desarrollo, pero advirtié sobre los
«tecnicismos extrafios impuestos por las necesidades del mundo mo-
derno.,

Sobre los anglicismos en el castellano, el doctor German Arcinie-
gas indicé que «deben castellanizarse de tal manera que fonética-
mente resulten agradables y que ademds preserven la gracia caste-
llana».

El ingeniero Aurelio Tié, al discutir ol caso del idioma espanol
en Puerto Rico, informé que se encuentra pricticamente intacto, y
que los anglicismos identificados en estudios recientes no pasaban
de 150, contra los mis de 600 en diccionarios de anglicismos como
el del lexicégrafo argentino Morinigo, entre los 2,000 a 3,000 voca-
blos del habla promedio.
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Explicé que existen actualmente unos 260 millones de hispano-
hablantes y que en 1980 se calcula que mis del 20 % de la pobla-
cién norteamericana lo serd. Sugirié que parte de esa incomprensién
surge de observadores casuales, pues es preciso convivir con los ha-
bitantes de un pais por un tiempo dilatado para poder comprenderlo.

Hizo alusién a los trabajos de la Academia Puertorriquefia de la
Historia y del Instituto de Lexicografia Hispanoamericana «Augusto
Malaret» con sede en Puerto Rico, para unificar el lenguaje, que por
tener un vocabulario bisicamente uniforme y no tener discrepancias
fundamentales en su sintaxis y morfologfa, podr4 mantener su uni-
dad, y superar sus pequefias diferencias.

Describi6 el caso discutido de Puerto Rico, que situado en el
centro geogrifico del hemisferio y sometido a la influencia de las
dos grandes culturas que aqui han convivido durante 3/4 siglo, la
lengua materna se conserva tan bien como en los restantes pafses.
En tales paises sometidos a dicha influencia, considerada inconte-
nible y avasallante por los que la perciben, consideran increible que
Puerto Rico haya podido conservar su idioma verniculo. Se discutié
el caso de la Republica Filipina, en donde don Carlos P. Rémulo,
Secretario de Educacién y ex presidente, sugirié el envio de una Co-
misién a Puerto Rico para estudiat a lo que se ha llamado el milagro
de la lengua espariola en Puerto Rico, y que en Filipinas se considera
un caso perdido.

Indicé que en Puerto Rico se aprende el inglés, tal como sucede
entre las minorfas cultas de cualquier pais, lo que les permite comu-
nicarse con un piblico més vasto en ambas lenguas, fenémeno que
las realidades geogrificas han impuesto en Europa, continente de
fronteras cercanas.

Noté que existe incomprensién de las realidades de Puerto Rico
en sus paises hermanos, explicando sus motivaciones histdricas y te-
ner Puerto Rico una experiencia brutal de la supervivencia eco-
némica.

El doctor Alonso opiné que el espaiiol que sobreviviria seria el
que hablan las gentes cultas de los pafses. El ingeniero Tidé apunté
«que el literato sélo recoge el pensamiento de la vida diaria del pue-
blo, que es desorganizado, carece de precisién y su sintaxis es pobre,
lo pule y ordena, y luego el pueblo aprende y toma sus expresiones
felices, pero es el pueblo como mayoria el que prevalece, y el escritor
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imparte precisién a los conceptos generales en forma gramatical y
literaria».

Calcul6 la prensa de Mézico que unos seis millones de televiden-
tes participaron de los programas, los que se originaron en el Museo
San Carlos el sibado 9 de junio y en el Salén de los Virreyes del
Castillo de Chapultepec el sébado 16 siguiente.

En esta forma la television mexicana ha hecho el experimento
de llevar la academia al pueblo, con la coopetacién de la Academia
Mexicana de la Lengua, experimento que ya habfa iniciado la Acade-
mia de Artes y Ciencias de Puerto Rico.
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DIARIO «ABC», MADRID, ESPANA
26 DE JUNIO DE 1973

EL IDIOMA ESPANOL EN AMERICA

Se insinda cinicamente de ocasién que la otientacién del lenguaje
espafiol en América es un asunto de interés exclusivo para los lexicd-
grafos y académicos, atgumentdndose que como el pueblo lo habla
instintivamente, no le importa mucho la forma que resulte en su
desarrollo,

E! éxito del reciente experimento efectuado por la televisién me-
jicana para llevar ]a Academia al Pueblo constituye un rotundo men-
tfs a tal inuendo. De acuerdo con los resultados publicados en la gran
Prensa de Méjico, de cinco a seis millonens de televidentes partici-
paron de la serie de programas que fue titulada «Encuentro», debido
a su naturaleza internacional. Ha sido expresado su propdsito para
que «los mejicanos mds calificados en las diversas disciplinas del co-
nocimiento se encuentren con sus correspondientes en el extranjero
y dialoguen frente a las cimaras, para abrirse asf una fuente inagota-
ble de informacién y entretenimiento a los millones de televidentes
de todo el pafs y del mundo».

Participaron en los coloquios televisados los siguientes miembros
de las Academias de la Lengua Espafiola: doctor Ddmaso Alonso, di-
rector de la Real Academia Espaiola; doctor Germdn Arciniegas, mi-
nistro de Educacién de Colombia, famoso escritor e historiador, de
la Academia Colombiana; doctor Agustin Yifiez, presidente de la
Academia Mejicana; doctor Atilio Dell’'Oro Maini, de la Academia
Argentina de Letras; doctor Samuel Arguedas, de la Academia Costa-
rricense; ingeniero Aurelio Ti6, de la Academia Puertorriquefia de
la Lengua. Al académico doctor Arturo Uslar Pietri, de Venezuela, y

187



BOLETIN DE LA ACADEMIA PUERTORRIQUENA DE LA HISTORIA

a los académicos filipinos doctores Emetetio Barcelén y el padre
Angel Hidalgo no les fue posible participar en los coloquios televi-
sados. :

Cortespondi6 al doctor Agustin Yéfiez presentar a los participan-
tes en los actos transmitidos desde el bello Museo de San Marcos y
desde la lujosa Sala Virreinal del castillo de Chapultepec. Inicié los
procedimientos expresando su opinién sobre el estado de la lengua
espafiola en Méjico con la influencia del idioma inglés, haciendo un
comentario que puede aplicarse a cierto sector de la juventud de mu-
chos paises modernos, que «tratando de utilizar la lengua como arma
de protesta o inconformidad, las nuevas generaciones se han apodera-
do del idioma distorsiondndolo y empleando esa distorsién como un
signo del cambio de estructuras en este mundo convulso en que vi-
vimos».

El doctor Germin Ardniegas aconsejé que «no deben asustatse
los mejicanos por los anglicismos en el idioma. Yo soy toletante en
€s0 y no tengo mayor preacupacién por la influencia del inglés. El
problema no est4 en eso, sino en la forma como se desvirtian las pa-
labras. Tomemos la palabra ’paz’: ¢Quiénes son los que hablan de
paz? Los que se especializan en vender armas. Como paz yo entiendo
el concepto mejicano del derecho al respeto ajeno. Otro ejemplo es
la palabra 'democracia’. Leemos lo que significa, y al comparatla
con la propaganda que se hace de ella sabemos que estdn alterdndola
con un sentido diferente y esto tiene repercusién inmediata sobre la
conducta de la gente. Los mejores escritores hispanoamericanos, tales
como Borges y Carpentier, han sabido eludir el barroquismo tradi-
cional de nuestra literatura, haciendo buen uso del lenguaje en vez
de perderse dentro de €], y son capaces de manejar las palabras en
vez de enredatlas. Con fuentes de informacién diversas deben irse
rehaciendo y actualizando los diccionarios. Como la historia es verti-
ginosa, los académicos deben volver mds expeditas y ripidas sus for-
mas de funcionamiento de intercomunicacién y de transformacién».

Aprovechamos la ocasién para comentar que es el pueblo el que
crea palabras, giros y locuciones con matices significativos, aunque
expresadas en forma desorganizada o carente de precisién, y cuya sin-
taxis suele ser pobre. El literato recoge el pensamiento de la vida
diaria del pueblo, lo ordena, lo pule y le imparte precisién a esos con-
ceptos generales en forma literaria y gramatical, y el pueblo al leerlos

188



EL IDIOMA ESPANOL EN AMERICA

torma de ellos sus expresiones felices, en un intercambio dialogal cons-
tante,

El doctor Samuel Arguedass, de la Academia costarricense de la
lengua hace afios radicado en Méjico, demostrd tener un conocimien-
to extraordinario del Diccionario Oficial y sugirié una serie de ideas
excelentes para lograr el mejoramiento de las definiciones de los
términos.

El director de la Real Academia Espafiola, doctor D4maso Alonso,
express su creencia en la vitalidad del castellano y en su posibilidad
de desarrollo en el futuro. Hizo referencia a la inclusién en el caste-
llano de términos técnicos impuestos por las necesidades del mundo
moderno, los que pueden ser diferentes en cada pais, y a la larga
pueden llevar a una acumulacién de palabras distintas que podrian
ocasionar una disgregacién del idioma y falta de claridad en la comu-
nicacién entre los distintos pueblos. Como remedio hizo referencia
a la Comisién Permanente de las Academias de la Lengua, la que es-
tudia y pondera los nombres comunes sugetidos para los nuevos
elementos creados por la técnica, Ofrecié como ejemplos los términos
«fitbol», cuyas dos consonantes b y t repugnan a la fonética del cas-
tellano, y «boligrafo», cuyo instrumento para escribir se conoce con
unos seis nombres distintos en nuestros pafses. El doctor Arciniegas
opiné que «no podemos cambiar las palabras, asi sean anglicismos o
galicismos. La Real Academia Espafiola quiso cambiar la palabra "fit-
bol’ y el resultado fue el horrible 'balompié’, porque se hizo una
traduccién literal».

El doctor Alonso, al referirse a una intervencién del mantenedor
licenciado Gélvez Fuentes sobre lo que podria hacetse para conservar
la integridad de la lengua espafiola, observé que «debe en primer
lugar mantenerse la lengua tal y como la hablan las personas cultas y
debe procurarse que el léxico que se introduce en forma acelerada,
debido al avance tecnolégico, no sea divergenten.

El estado del idioma espafiol de Puerto Rico fue discutido, tal
como lo fue el que existe en la Republica Filipina. Hubimos de re-
cordar que el secretario de Educacién y ex presidente de dicha Repi-
blica, doctor Catlos P. Rémulo, sugiri6 el envio de upa comisién de
educadores a Puerto Rico para estudiar lo que se ba llamado por
distintos fil6logos «el milagro de la lengua espafiola en Puerto Ricon,
mientras que en Filipinas se ha considerado su supervivencia casi
como un caso perdido. No pudimos tener la fortuna de escuchar ex-
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presiones al respecto de labios de los propios delegados filipinos, pero
tuvimos la oportunidad de explicar el llamado caso del idioma espaiiol
en Puerto Rico en el corto espacio de tiempo duraate el cual pudi-
mos expresarnos, como a continuacién hemos resumido.

La explicacién de tal «milagro» puede atribuitrse a que Puerto
Rico quizd fue el pafs mds hispano de América, ya que recibié hasta
més tatde que los demds el puro valor hispdnico, pues mantuvo el
dltimo nexo con Espafia en todo el hemisferio. Es por tal motivo
que Puerto Rico es monolingiie en espafiol, aunque una propotcién
considerable de los puertorriqueios sepa hablar inglés, lo que no con-
vierte a Puerto Rico en up pafs «bilingiie», ya que el habla popular
se sostiene en espafiol, mientras que el inglés se enseiia en las escue-
las como una segunda lengua, y su uso es limitado.

Puerto Rico, pais situado en el centro geogrifico del hemisferio,
influido por las dos grandes culturas que han convivido en él por tres
cuartos de siglo, mantiene su lengua materna en un estado compara-
ble con el de los demis pafses hisp4nicos. Se ensefia el idioma inglés
en las escuelas, tal como se hace con las lenguas extranjeras entre las
minorias cultas de cualquier pais, lo que petmite al puertorriquefio
comunicarse con un publico més vasto en ambas lenguas, que es el
mismo fendmeno que las realidades geogtificas han impuesto en Euro-
pa, continente de fronteras lingiifsticas muy cercanas entre si.

Motivaciones histéricas inexorables han obligado a Puerto Rico
a resolver sus problemas a su especial manera, distintas a las solu-
ciones adoptadas por los demds pafses hermanos, ya que el puertorri-
quefio, por sus limitaciones geogrificas, tiene una experiencia brutal
de )a realidad y de la supervivencia econdmica, y rechaza los cantos
de sirena que le llegan desde la franja lunética de la humanidad.

Debido a las desviaciones de la linea de proceder seguida por los
demds paises hermanos, existe cierto grado de incomprensién sobre
Puerto Rico, habiéndose propagado que el idioma espafol ha sido
desplazado por el inglés en forma violenta, y que Puerto Rico es un
pueblo que agoniza oprimido y explotado en un estado de miseria
econémica, falacias demagdgicas que la realidad se encarga de des-
mentir. Parte de tal error de apreciacién procede de los observadores
casuales que no han convivido en nuestro pais durante el tiempo su-
ficiente para comprenderlo, o que han sido influidos por sectares de
opinién prejuciada, sin haberlo visitado tan siquiera.

La lengua materna de Puerto Rico es el idioma espaiol, tanto
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como es el espaiiol el idioma materno de nuestros paises hermanos,
y en Puerto Rico se encuentra su lenguaje pricticamente intacto. Mu-
chos de los ciudadanos de los paises que perciben Ia poderosa influen-
cia del idioma inglés la consideran avasallante e incontenible, por lo
que consideran increible que Puerto Rico haya podido conservar su
idioma verniculo. La Academia Puertorriqueiia de la Lengua y el
Instituto de Lexicografia Hispanoamericana Augusto Malaret, con
sede en Puerto Rico, laboran por la unificacién del lenguaje con la
coopetacién de las academias cotrespondientes. Como el idioma es-
pafiol tiene un vocabulario bésicamente uniforme y carece de discre-
pancias fundamentales en su morfologia y sintaxis, consideramos que
podrid mantener su unidad superando las minimas diferencias exis-
tentes entre los hispanohablantes. Puerto Rico ha demostrado tener
una seguridad absoluta en la preservacién de su lengua materna, asun-
to que proponemos tratar a grandes rasgos en estas piginas en un
futuro cercano, como lo amerita un caso cultural de interés inusitado
entre los dem4s paises que coostituyen la comunidad hispinica en
ambos hemisferios.

El doctor Démaso Alonso, quien presidié de facto los coloquios
con su gran prestancia, autoridad y su personalidad extraordinaria,
declaré que «el futuro del idioma espaiio]l estd en Hispanoamérica.
América esta llamada a ser el terreno en que nuestra lengua florezca
y logre supervivencia en el marco de la cultura mundial, ya que es el
centro de gravedad del castellano. Los espafioles no somos amos de
la lengua; los amos somos todos los habitantes del idioma espaiiol,
sin importar dénde hayamos nacido».

El programa «Encuentro» fue considerado por el académico doc-
tor Atilio Dell’'Oro Maini, ex ministro de Educacién de la Repiiblica
Argentim, «como un experimento con un invento maravilloso, que
es uno de los grandes riesgos que afronta la propiedad del idioma;
pero con este encuentro de intelectuales que se ests efectuando en
Méjico, este medio se ha colocado al nivel de su funcién».

A pesar de su caricter experimental, el programa televisado «En-
cuentro» demostré el alto nivel cultural de que es capaz de lograr
dicho medio de comunicacién, al ser visto y escuchado por unos cin-
co a seis millones de hispanohablantes en Méjico, Centroamérica y
el Sudoeste de los Estados Unidos de América, segiin pudo compro-
bar la Prensa mejicana, al brindar una publicidad espontdnea a dichos
actos. No obstante ser la televisién un medio de difusién noticioso
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que compite con la Prensa, la que palpa actualmente una reduccién
constante de sus rotativos en una transformacién casi revolucionaria,
reaccion$ en forma muy comprensiva, reconociendo abiertamente el
é&xito del novedoso medio para la presentacién en vivo de los sucesos
y las notidas del momento, porque es obvio que la cudadania nunca
podrd prescindir de la pigina escrita periédica para poder analizar y
ponderar las noticias en sintesis y en conjunto que afectan su vida
cotidiana con verdadera comprensién y efectividad.

Aurerio T16

De la Academia Puertorriqueiia de la Lengua.
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DIARIO «EL MUNDO»
SAN JUAN DE PUERTO RICO

ELOGIAN MONOGRAFIA DEL HISTORIADOR
AURELIO TIO

Por BARTOLOME BRIGNONI

El historiadot mexicano Antonio Acevedo Escobedo escribié una
resefia en el periédico «El Universal», de la Ciudad de México, donde
hace alusién al Boletin Nimero 8, de 1a Academia Puertorriqueia de
la Historia, dedicado al aniversario 460, del descubrimiento de La
Florida, y la Penfnsula de Yucatén,

El articulo es obra del ingeniero Aurelio Ti6, quien es también
presidente de la Academia Puertorriqueiia de la Historia.

Recientemente, la Universidad Nacional Auténoma de México,
por recomendacién de la Academia Nacional de Historia y Geogra-
fia, otorgé las Palmas Académicas al ingeniero Ti6, por sus trabajos
investigativos sobre varios aspectos de la historia de la Repiblica
de México.

Las Palmas Académicas es el maximo honor que se le concede a
los historiadores en México, y es la primera vez que se otorga ese
alto honor, a un extranjero.

A continuacién reproducimos el articulo esctito por el historiador
Antonio Acevedo Escobedo:

«iNovedad! Entre los académicos de la lengua espafola proceden-
tes de otras latitudes aqui reunidos —encabezados por las muy rele-
vantes figuras de Dimaso Alonso y Germin Arciniegas— a fin de
participar en el recién transcurrido encuentro animadisimo, desarro-
llado todo €] en publico, sin secretos privados, vino el ingeniero Aure-
lio Ti6 Nazario de Figueroa, duefio de tales apellidos, en representa-
cién de la Academia Puertorriquena.
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»En este nuevo viaje, don Aurelio Ti6 —quien es de ascendencia
catalana y tiene parientes radicados en Mérida y en Progreso— aporta
unos datos de inusitada novedad, llamados a rectificar la historia de
Meézico en una etapa importante: la de las exploraciones que condu-
jeron a su descubrimiento.

»Ademids de estas funciones como académico de la lengua, don
‘Aurelio es presidente de la Academia Puertorriquenia de la Historia,
y nos hizo un regalo inapreciable al poner en nuestras manos el ro-
busto nimero del Boletin de la misma, junio de 1972, con 285 pagi-
nas de las cuales se desprende oro histérico molido.

»Integramente, el nimero se compuso con diversos trabajos de
tan diligente y experto director en torno al tema del "’Descubrimiento
de La Florida y Yucat4n", en 1513. Todos ellos se leen, no obstante
el aparato erudito, con deleite idéntico al de una novela de aventuras.

»Habrd sorprendido, arriba, la noticia de! descubrimiento de la
peninsula yucateca en 1513, cuando hasta aquf sélo sabfamos de las
exploraciones de Francisco Hernindez de Cérdova, en 1517, y de
Juan de Grijalva en 1518. Pero la realidad es otra, y resulta inexpli-
cable que se la haya ignorado hasta nuestros dias. Tal deuda de reco-
nocimiento contraemos con este investigador.

»Las revelaciones insélitas van surgiendo conforme nos adentra-
mos en los pormenores del suceso.

»Fue e] navegante Juan Ponce de Ledn, el deSCubndor de La Flo-
rida, quien lo fue también de la costa norte de Yucatin, precisamente
el dfa 26 de junio de 1513, cuatro afios antes de Herndndez de Cér-
dova, tenido hasta hoy como el precursor.

»Muchas cosas pone en claro don Aurelio Tié. Se atribuye a este
Juan Ponce de Leén el hallazgo de 1a Fuente de la Juventud, y ahora
queda en claro que tal mito fue originado por los indios de Las An-
tillas, con mucha anterioridad al arribo de los espaiioles.

»El aprendizaje del navegante lo realizé Ponce de Leén en el se-
gundo viaje de Coldn. Tanto le atrafa por ahi su destino, que luego
poseyé gran cantidad de navios propios.

»Para determinar la latitud en la cual se hallaban los marinos del
tiempo, tenfan que observar la altura del sol o de ciertas estrellas y
para ello empleaban las tablas de Alfonso el Sabio, aquel portentoso
archivo medieval de conocimientos literatios y cientificos.

»La consulta de los diarios de navegacién de la época nos hacen
saber que los indios ensedaron a los espafioles a aprovechar las co-
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rrientes entre las islas y en alta mar, posiblemente guiados por las es-
trellas, pues se conocen sus profundos adelantos en astronomfa.

»A las proezas de Ponce de Le6n ha de anadirse su descubrimien-
to de la Corriente del Golfo, que segiin el sentir de don Aurelio Tig,
deberia llamarse Corriente Ponce de Le6n. Siempre son apasionadas
las caracteristicas del Gulf Stream, y el honor antes sefialado lo me-
rece e] navegante que fue también gobernador, minero, urbanizadot,
“justicia”, agrimensor, espadachin, notario y colono poblador.

»Para sefialar la trascendencia del descubrimiento de La Florida,
baste advertir que su inmenso territorio se extendia desde el Rio de
Palmas o Soto la Marina, en México, hasta la remota regién' de los
Bacalaos en Terranova.

»Tres afios después de dar con las costas yucatecas, o sea en 1516,
Ponce de Ledn torné a bojearlas. (Con ese impulso gané doble prece-
dente sobre Hernindez de Cérdova y Grijalba). Fue entonces, asi-
mismo, cuando efectué un desembarco més al Norte, en San Juan de
Ulba. Como se observa, hay una danza de fechas urgidas de modifi-
cacién en nuestros textos de historia.

»En esta dltima aventura debe haber utilizado el hazafioso des-
cubridor el navio llamado la Barbola”, que se caracterizaba por la
altura de sus mistiles y la extensién del velamen desplegado. Tanto
impresioné su aparicién a los indigenas preveracruzanos, que, como
anticipo de sus posteriores ponderaciones semiandaluzas, Jo compata-
ron con "un cerro que se movia dentro del mar”,

»Con el fruto de una pasmosa investigacién cumplida con amor
y minuciosamente detallada en el libro, cumple don Aurelio Ti6 una
tarea de alta cultura y de extremo provecho para la historia de Amé-
rica.»
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RECENSIONES
JUAN SEBASTIAN ELCANO
¢PROBLEMA HISTORICO RESUELTO?
Por CARLOS SANZ

Madrid — 1973 — Imp. Aguirre — 94 pigs.

Como todas las obras del eminente cartSlogo doctor Carlos Sanz,
esta dltima demuestra sus eruditos conocimientos de la geografia his-
térica, publicada al cumplirse el aniversario 450 de la primera cir-
cunnavegacién de la tierra por Juan Sebastidn Elcano. Su tesis consis-
te en tratar de romper la confabulacién del silencio que existe entre
numerosos historiadores sobte «el nombre y la actuacién construc-
tiva del principal protagonista» de la circunvalacion del globo terrs-
queo comenzada por Fernando de Magallanes, pero malograda para
él, al resultar muerto en las Islas Filipinas, a mitad de camino alre-
dedor del planeta.

Juan Sebastiin Elcano, en la nao «Victoria», completé dicha
expedicién con otros 17 hombres que sobrevivieron a los sacrificios
y sufrimientos de un viaje que sélo puede compararse con el primer
viaje del descubrimiento de América. Llegé de regreso a Sanlicar
de Barrameda el dia 6 de septiembre de 1522, casi tres anos después
de haber zarpado la expedicido, y casi afio y medio después de la
muerte de Magallanes en la isla Mactin en Las Filipinas, ocurrida
el 27 de abril de 1521,

Se acostumbra describir a Magallanes como un navegante que
expresamente zarpé de Espafia para circunvalar el globo, pero que en
realidad sélo propuso a Carlos V, «descubrir y abrir camino para
poner debajo del senorio de V. A. muchas islas e tierras de mucho
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provecho, lo que a V. R. M. suplicamos que se nos cumpla y guarde».
La idea era descubtir ciertas islas de la especietia que se hallaban
dentro de los limites y demarcacién de Espaiia, para obtener canela,
clavos, pimienta, nuez moscada y otras especias.

El secretatio del emperador, Maximiliano Transilvano, capté de
inmediato la significacion de la proeza en la carta que envié desde
Valladolid el 5 de octubre de 1522, 29 dias después del arribo, al
Cardenal de Saltzburgo:

«Ca es de saber que nuestros espaiioles que agora volvieron con
esta nao cargada de especierias tuvieron necesidad, buscando las islas
del propio nascimiento de la especieria, de dar una vuelta deyuso
deste hemiferio a todo el Mundo... que en esta nao agora volvieron,
habiendo dado una vuelta a] universo orbe».

La fuente de informacion mds reveladora del viaje fue la del cro-
nista Antonio Pigafetta, Caballero de Rodas, quien envié copia en
francés al Gran Maestre de la Orden de San Juan, Philippe de Vi-
lliers e’ Isle-Adam, de su relacién del viaje.

En las primeras versiones publicadas de dicha Carta y de la Re-
lacién de Pigafetta sélo se menciona e] viaje a las Islas Molucas,
pero como de costumbre, éstas pronto se fueron variando, y en 1534
se publicd, «Il viaggio fatto dagli Spagnuoli atorno al mondo».

Dicho concepto fue expresado luego también por el cronista An-
tonio de Pigafetta:

«Et allors ausient fait quatorze mille cent et soisante lieus, on
plus, en acompliesant le circuit du monde, du levant au ponent».

El compromiso con Catlos V era descubrir las islas de las espe-
cias por una via distinta a la de los portugueses, pero sin irrumpir
dentro de la demarcacién de Portugal, quienes se dirigian siempre al
Este de 1a linea de particién hacia las Molucas, buscando un estre-
cho que conectara los océanos Atlintico y Pacifico.

«Il capitano generale che sapeva de dover fare la sua navigazione
per uno streto ascoso, como vite ne la thesoreria del re de Portugdl
in una carta fata per aquello excellentisimo huomo Martin de Bo-
bemia».

Esta es una referencia al famoso globo de Martin Behaim, lo que
constituye un enigma extraordinario, ya que el globo de Waldseemu-
ller de 1507 se basé6 en el de Behaim de 1492, asi como el de Schoner
del afio 1515 se bas6 a su vez en el de Waldseemuller.

En realidad, aunque Vasco Nifiez de Balboa habia descubierto
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el Mar del Sur el 25 de septiembre de 1513, todavia se consideraba
el Mar Océano como Unico y uno solo. Este se refleja en la carta del
factor Sebastidn Alvarez a Carlos V con referencia al viaje que orga-
nizaba Magallanes.

«La derrota que diz llevan es la de Sanlucar derecho a Cabo Frio
(al norte de Rio de Janeiro) dejando al Brasil a la derecha hasta pasar
1a linea de particion, y de alli navegar a loeste y loesnoroeste derecho
a Maluco... desde este Cabo Frio hasta las islas de Maluco por esta
navegacion no hay ningunas tierras asentadas en las costas que lle-
van»... segin habia visto dicho factor en la Carta de Navegacién de
los Reinel, padre e hijo, de la que copi6é Diego Riveiro extensamente.

A pesar de esta informacién que indicaba no haber tierras inter-
medias, segin Pigafetta, se conocfa la existencia de un estrecho que
aparecia en el mapa de Martin de Bohemia, que se encontraba en la
tesoreria del Rey de Portugal.

Opina el autor, doctor Carlos Sanz, que de no haber sido muerto
Magallanes en la isla Mactin, una vez descubiertas las Molucas y
haber cargado sus naves de especietfa, el regreso a Espaia lo hubiera
efectvado Magallanes por la ruta ya conocida del Pacifico. De hecho,
la nao capitana «Trinidad», bajo el capitin Alvarez Gémez Espinosa,
asi lo planeaba hacer desde Tadore con el fin de arribar al Darién
(Panama), allf trasbordar las especias por tierra al Atldntico y de alli
a Espafia, por ser la ruta mds corta de acuerdo con sus conocimientos,
asf como para eludir la vigilancia de las naves portuguesas. No pudo
hacetlo y terminé cayendo prisionero de los portugueses.

Juan Sebastidn Elcano, el marino vasco de Guetaria, y capitdn
elegido en la isla de Bormeo de la otra nao «Victoria», opté por
arrastrar el peligro de ser intetceptado por los navios portugueses, y
regres6 a Espafia por la via del Cabo de Buena Esperanza, a pesar
de 1a enorme distancia desde Tadore hasta Buropa, contando con muy
escasos viveres, lo que logré con 17 compaiieros exhaustos y famé-
licos.

Concluye el autor que Fernando de Magallanes tuvo por su obje-
tivo, a base de su capitulacién con el Rey, la conquista de las islas
de especieria, y antes de llegar a ella fue muerto por los naturales
de Mactén, por lo que no circunvalé el globo como se alega errénes-
mente en las historias generales.

Sin embargo, Juan Sebasti4n Elcano, por esfuerzo e iniciativa
propia, fue el primer hombre que circunvalé el globo terriqueo, lo
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cual, aunque rigurosamente cierto, ha sido silenciado por la mayoria
de los historiadores. El cronista de la expedicién, Antonio de Piga-
fetta, no obstante haber llegado con Juan Sebastidn Elcano a Espaiia,
al completar la primera circunvalacién del planeta, no menciond el
nombre de Elcano ni de sus compafieros, tal como acostumbraba
silenciar Américo Vespucio los nombres de sus capitanes y demds
compafieros en sus viajes. Elcano zarpé de Tadore el 21 de diciembre
de 1521 con 60 hombres y arribé a Sanlicar de Barrameda el 6 de
septiembre de 1522 con 17 hombres de tripulacién. Carlos V conce-
di6 escudo de armas a Juan Sebastiin Elcano en Valladolid, «con
atributos de las especias y encima yelmo cerrado, y por cimera un
globo terréqueo con la insctipcidn Primus circumdidisti me». Fue
nombrado piloto mayor de la expedicion de Joffre de Loaiza que
zarp6 el 24 de julio de 1525 de Espafia para las Molucas, con 7 naos
y 450 hombres. Luego de cruzar el Estrecho de Magallanes, Juan
Sebastidn Elcano murié a bordo el 4 de agosto de 1526.

¢PROBLEMA HISTORICO RESUELTO?

La segunda parte de esta obra del doctor Carlos Sanz versa sobre
el mapa que con un estrecho en el Nuevo Mundo vio Magallanes en
la tesoreria del Rey de Portugal, determinando el autor que fue el
globo de Martin Behaim.

Por haber tratado nosotros sobte este tema en las referencias a
los viajes de Américo Vespucio, las que aparecen en la primera parte
de este Boletin, que trata sobre los llamados «Viajes Menoress, en
los que citamos datos contenidos en esta obra del doctor Carlos Sanz
y de otros autores, no los repetiremos aqui, pues aparecen en la mo-
nografia por nuestro director sobre los viajes de Vespucio en este
niimero.

La obra monumental de don Carlos Sanz consta de mas de sesenta
investigaciones originales sobre la cartografia histérica, Su bibliogra-
fia sobre el Almirante Cristébal Colén es extensisima, de no menos
de 13 opusculos. En la Biblioteca Americana Vetusttissima, ha con-
tinuado en facsimil la gran obra de Henry Harrisse, incluyendo des-
cripciones de obras relacionadas con América, en siete tdpicos. Su
Bibliografia Histérica Hispanoamericana consta de unos 40 tdpicos,
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la que trata sobre Asia de unos 14 temas, y la de Australia y Ocea-
nia de unos 10 tépicos.

Este infatigable investigador tiene en preparacién una docena de
obras de gran importancia e intetés para los amantes de la historia
y la cartografia.

Don Carlos Sanz nacié en Almeria el aiio 1903, y sus primeros
estudios los cursé en el Seminario Conciliar de San Torcuato, de
Guadix, Andalucfa. Se dedicé con gran éxito a las empresas comercia-
les internacionales, residiendo durante muchos afios en los Estados
Unidos de América, en donde logré crearse una sélida posicién eco-
némica. Es de admirar su preocupacién por las cosas del espiritu, de-
dicdndose motu proprio al estudio de la historia y la cartografia,
durante su activa vida comercial.

Luego de la Guetra Civil espafiola, se dedics intensamente a la
investigacién cientifica de la geografia histérica, de la que no cono-
cemos paralelo en su clase, no obstante ser autodidacto en estos me-
nesteres, pero su erudicién es de primer orden.

Su dedicacién a la investigacién cientifica histérico-geogrifica es
extraordinaria, y adem4s de sus obras publicadas, colabora continua-
mente en la prensa diaria y en publicaciones espafiolas y del extran-
jero, amén de dictar constantemente conferencias sobre dichos temas,
siendo mundialmente conocido por su fecunda y brillante obra inves-
tigativa, la que puede considerarse \nica en su clase.

La Academia Puertorriqueiia de la Historia se place en publicar
esta recensién de la ltima obra recibida de don Carlos Sanz sobre
un tema de apasionante interés para la geografia histérica, y le ex-
tiende la més cordial felicitacién por una obra, tan erudita como
destacada, a su electo Académico Correspondiente en Espaiia.
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CINCO ESCRITORES EN OLVIDO

Notas sobre el discurso de ingreso en la Academia Mexicana de la
Lengua del sefior don Antonio Acevedo Escobedo — México — 1970

Es fascinante observar el progreso y el desarrollo de un hombre
que se abre paso por sus méritos y se educa en |a escuela de la vida,
sin m4s pergamino que el reconocimiento general de su produccién
literaria. Don Antonio Acevedo Escobedo, de México, ilustra otro
caso, como el ya citado en este Boletin sobre don Carlos Sanz, de un
autodidacto que forjé su instrumental en fragua propia hasta lograr
la eminencia y el reconocimiento.

En este nimero del Boletin nos place haber reproducido un ar-
ticulo de nuestro compafiero académico Arturo Ramos Llompart, en
el que a su vez recogié un breve articulo de don Antonio Acevedo
Escobedo, publicado en «El Universal» de Ciudad de México, en el
cual glosé el Boletin Niimero 8 de nuestra Academia sobre el descu-
brimiento de Yucatin por don Juan Ponce de Leén el afio 1513, que
ofrece una idea de su estilo literario y su amor por los estudios his-
téricos de su pais.

Poseedor de una prosa f4cil, donaitosa y penetrante, se expresa
con humor e imaginacién sobre todas las cosas mundanas con tona-
lidad agradable y precisa.

Como ejemplo citamos un pasaje que nos transporta a nuestra
propia campifia borinquesia, en el que al leetlo, describe los campos
de Mézico en forma breve y elegante.

«E! olor del humo vegetal en el campo es uno de los aromas que
se recuerdan toda la vida. Si no nos contuviera el temor de ser tilda-
dos de patrioteros, dirfamos que esas frégiles columnas azules, ele-
vdndose por encima del ambiente que nos es familiar, representan el
espititu de nuestra cuna, de nuestra gente, de nuestros afectos, que
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suben a confundirse en la altura con la total alegtia de la tierra, y a
nosotros nos envuelve en un aire de nostalgia indecible».

Se nota en los escritores de nuestros paises hermanos cierta triste
ansiedad, por vivir algunos en un ambiente de inseguridad, soledad,
miseria y estremecimiento social. Notamos algo de ese sentir melan-
cblico en estos pasajes de Acevedo Escobedo: «En la hermosa len-
gua de Cervantes, los mexicanismos resultan impurezas. Pero en este
molde literario que con la humilde suavidad de un indio de mi pue-
blo oftezco a mis paisanos, los mexicanismos son el chile y el ajonjoli
que dan picor y gusto a las presas de totol-guajalote».

«No creo que se me perdone ficilmente —nos dice— la falta de
merecimientos académicos, ya que provengo de una facultad hasta
hoy no reconocida: la Universidad de la Imprenta. Mas si precisara
una defensa de mi caso, me permitiria apelar a la clemencia de mis
colegas de esta Academia, y pedirles una solidaridad consciente con
s6lo recordarles, a ellos que sin excepcién han publicado varios libros,
como de esa oscura Universidad proviene aquel instante mdgico, im-
borrable para todo escritor, en que son puestos en sus manos las
pruebas de la primera obra, con los signos de su pensamiento abiertos
a la vida, y plenamente colmados del turbador, del hechicero aroma
de la imprenta que ya nunca se destierra del recuerdo».

El distinguido amigo don Antonio Acevedo Escobedo nos indica
que «ensaya diferentes procedimientos de comptensién... en gran ni-
mero de ellos afloran temas tan trémulos de verdad como algunos
desquiciamientos originados por la Conquista, como el mestizaje,
como la insolencia y ridiculeces de las clases sociales recién advenidos
a la riqueza»,

Nos ha expresado su simpatia por los puertorriqueiios, y en su
discurso cité una obra de la doctora Gloria Ceide Echevarria sobre
la lirica mexicana.

Merece los honores plenos debidos a su ministerio de escritor el
setor Antonio Acevedo Escobedo, ya que su personalidad literaria
lo acredita con la autoridad de quien ha logrado dar extraordinaria
vida a su produccién literaria, en la que deja ver su gran amor por
los estudios histéricos de esa gran patria Mexicana.
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